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RESUMEN EJECUTIVO

La solucién para acabar con la division que suponen las vias del tren que parten Valladolid en
dos es el soterramiento, proyecto que seria apoyado unanimemente por todos los grupos
politicos del Ayuntamiento y por la practica totalidad de las entidades sociales, empresariales,
y vecinales de nuestra ciudad, si el proyecto tuviera la financiacion necesaria.

Pero a pesar de este deseo generalizado, la realidad es que en el afio 2017, debido a la mala
situacion financiera y de endeudamiento que atravesaba la Sociedad Valladolid Alta Velocidad,
el Gobierno, la Junta de Castilla y Ledn y el Ayuntamiento acordaron NO SOTERRAR el tren, y
hacer en su lugar una “integracion de las vias en superficie”. Y ésta es la opcion que a dia de
hoy, en 2023, sigue defendiendo el equipo de gobierno socialista.

Pero las circunstancias han cambiado, y en la actualidad, la Sociedad Valladolid Alta Velocidad
es absolutamente solvente, con una deuda refinanciada hasta el afio 2033, y suelo urbano para
sacar a la venta por valor de varios cientos de millones de euros, lo que unido al hecho de que
por toda Espafia se estan ejecutando o planificando proyectos de soterramientos urbanos, hace
que cada vez seamos mas los que defendemos que en Valladolid hay que retomar el proyecto
estratégico para la ciudad que es enterrar las vias del tren.

Con objeto de servir como punto de partida para reabrir el debate con el resto de
Administraciones Publicas, y para aportar datos objetivos y verificables contra el “no se puede
hacer” o el “no hay dinero para hacerlo”, la presente Mocién sintetiza los elementos técnico-
econdmicos del proyecto que permiten renegociar una adenda modificativa del Convenio
de transformacion de la Red Ferroviaria Arterial que incluya de nuevo el soterramiento de
las vias del tren a su paso por Valladolid.

Porque en resumen, las dos principales conclusiones de esta mocién son que:
- NO HAY obstaculos técnicos insalvable para la ejecucion del soterramiento.

- El balance econdmico del proyecto global, incluyendo el soterramiento arroja un
SUPERAVIT de 138 millones de euros.
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EVOLUCION HISTORICA DEL PROYECTO

Convenio 2002

Valladolid esta inmerso en un proyecto histérico de transformacion de su red ferroviaria, que
empezd en 2002 con la firma del “Convenio para la transformacién de la Red Arterial Ferroviaria
(RAF) de Valladolid”, en el que se preveia cuatro grandes proyectos de actuacion, que podrian
haberse abordado de forma individual, pero que se quiso integrar en un solo gran proyecto de
actuacioén:

- Las obras e instalaciones necesarias para la llegada de la Alta Velocidad desde Madrid.
- El soterramiento de las vias del tren a su paso por nuestra ciudad.

- La construccion de la Variante Este (By-pass) para el trafico de Mercancias

- La construccion de unos Nuevos Talleres de RENFE

Asi pues, lo primero que hay que remarcar es que el proyecto global iniciado en el afio 2002
incluia la llegada a Valladolid de la Alta Velocidad soterrada en su tramo urbano entre la calle
Daniel del Olmo hasta el cruce con la carretera de Renedo, incluyendo también el soterramiento
de la estacion de tren de Campo Grande, ademas de la urbanizacién del gran boulevard de mas
de 5 kilémetros generado (no se incluia sin embargo el coste de urbanizacion del resto de suelos
liberados en el resto de la operacién, Talleres, Ariza y Argales).

También se empezd a construir la Variante Este, el conocido como by-pass de mercancias, para
que este tipo de trenes no atravesaran la ciudad, sino que la circunvalaran, para lo cual también
esta previsto construir una estacion de mercancias. La Variante Este tiene aproximadamente 2
kilbmetros de via subterraneos de via, el primer tramo transcurre soterrado entre pantallas en
paralelo a la Ronda Exterior VA-30, y el segundo tramo es un tunel excavado en mina que
atraviesa por debajo del Cerro de San Cristdbal, para volver a la superficie junto a la autovia
de Soria.

Como cuarta actuacion, se proyecta el traslado de los Talleres de RENFE desde su ubicacién en
el Paseo de Farnesio a una zona junto a la estacion de mercancias de la nueva Variante Este.

e

"Plrﬁar{qe;
< \i N




o

Asi pues, con la llegada del AVE a Valladolid en el aino 2007 (lamentablemente en superficie)
se inician las actuaciones ferroviarias en los 4 ejes sefialados anteriormente (soterramiento de
las vias del tren a su paso por nuestra ciudad, construccion de la Variante Este de mercancias
y la construccion de unos Nuevos Talleres de RENFE), para los cuales se contemplaban los
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siguientes costes:

ACTUACION (Mg€)

PRESUPUESTO
"CONVENIO 2002"

Soterramiento San Cristdbal

Variante Este Variante Este (Ramal de Tres Hilos)

Resto Variante (plataforma, via e instalaciones) 1223
Total Variante Este 122,30
Soterramiento de Pinar de Antequera -
. .. |Fase 1: Talleres, subestacion, Inst., Nave TCR 51,07
Complejo Ferroviario .
Fase 2: Mercancias, Redalsa, resto TCR y CTV 33,35
Total Complejo Ferroviario 84,42
Integracién del  [Tunel Urbano (SOTERRAMIENTO) 272,73
Ferrocarril mediante |Pinar de Antequera - Valladolid Sur 1424
soterramiento Valladolid Norte - Nudo Norte
Integracion Urbana del Ferrocarril 416,73
Edificio de la Estacion de Tren 19,58
Actuaciones Red Arterial Ferroviaria (RAF) 643,0 M€
Actuaciones Urbanisticas 18,80
Estacion de Autobuses 9,00
Gastos Operativos de la Sociedad -
COSTE TOTAL DEL PROYECTO 670,8 M€
Coste Financiero -
COSTE TOTAL DE LA OPERACION 670,8 M€

El coste contemplado de las obras contempladas en el Convenio ascendia a un total de 526,83
millones de euros, mas 144 millones de euros que aportaba directamente el Ministerio de

Fomento (RENFE/ADIF).
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Plan Rogers

Tras la llegada del AVE en 2007, y hasta el afio 2016 se continuaron realizando las obras
acordadas en el Convenio 2002: se continud con las lineas AVE en los accesos y salidas a la
ciudad, especialmente en la continuacién de la linea hacia el Norte, se empezd a construir la
Variante Este (ejecucioén parcial de la plataforma y el tanel del cerro de San Cristdbal), aunque
esta obra se paralizd por la crisis en el afo 2011, se ejecuto el soterramiento de un kildbmetro
del Pinar de Antequera, y se inicid el traslado de los Talleres de Renfe a su nueva ubicacion.

Y en este contexto se comenzé con el planteamiento urbanistico, que finalmente se concreté
en el conocido como Plan Rogers, aprobado definitivamente en el afo 2010:

El problema surgié del lado de la financiacidon, ya que el Convenio 2002 no contemplaba
aportaciones economicas de los socios, sino que basaba la operacién en la venta de los terrenos
liberados, pero puesto que esto no podia realizarse mas que una vez finalizada la Variante Este
mas el traslado de los Talleres, hubo que recurrir a la contratacion de créditos de la banca
privada, el ultimo de los cuales fue el tristemente famoso crédito de 400 millones de euros,
suscrito el 14 de febrero de 2011.

De esta forma, las sucesivas refinanciaciones, novaciones, servicio de la deuda e intereses de
demora hicieron que se acumulara un coste financiero de 114 millones de euros, ademas de la
imposibilidad de devolver el principal del crédito, lo que llevo a la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad a una situacién insostenible en el afio 2016.
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Esta situacion insostenible hace que falte liquidez para afrontar los pagos del servicio de la
deuda, asi como que no haya posibilidad de financiacidon para ejecutar el resto de inversiones
previstas por el Plan Rogers (794 millones adicionales, incluidos 375 millones estimados para
el soterramiento con tuneladora e incluidos los mas 80 millones para la estacién de tren).

Esto, afiadido al DEFICIT global de 404 millones de euros que arroja la operacién “Plan Rogers”
(el TOTAL de GASTOS del proyecto (1.510,28 millones de euros), es muy superior al TOTAL de
INGRESOS (1.105,89 millones de euros), obligaba a que esa cantidad fuera aportada por las
administraciones que forman la sociedad Valladolid Alta Velocidad (Ministerio de Fomento, Junta

de Castilla y Ledn y Ayuntamiento de Valladolid), a lo que el Ministerio se negé.

4. GASTOS DE LA SOCIEDAD
5. COSTE FINANCIERO

COSTE TOTAL DE LA OPERACION

6,87
114,93

8,00
154,23

ACTUACION  (millones de euros) INVERTIDO COSTE PENDIENTE COSTE TOTAL
31/07/2016 ALT. 1 (Plan Rogers)  ALT. 1 (Plan Rogers)
GASTOS
1. INTEGRACION DEL FERROCARRIL 420,03 663,45 1.083,48
1.1 VARIANTE ESTE 109,00 119,51 228,51
Tunel de San Cristobal 22,77 0,00 22,77
Plataforma e Instalaciones 72,42 118,85 191,27
Ramal de Tres Hilos 13,81 0,66 14,47
1.2 PINAR DE ANTEQUERA 65,01 0,00 65,01
Tunel Pinar 65,01 65,01
1.3 NUEVO COMPLEJO FERROVIARIO 180,67 59,74 240,41
Fase |
Subestacion NCF 180,67 11,76 192,43
Instalaciones y Seguridad NCF
Fase Il 0,00 47,98 47,98
1.4 SOTERRAMIENTO 65,35 403,92 469,27
Pinar de Antequera - Tunel Urbano 0,64 6,63 7,27
Tunel Urbano 414 374,96 379,10
Tunel Urbano - Nudo Norte 60,57 22,33 82,90
1.5 ESTACION DE VIAJEROS 0,00 80,28 80,28
2. URBANIZACION 12,45 121,32 133,77
Urbanizacion Pinar de Antequera 2,44 0,00 2,44
Obras de Urbanizacion 0,00 103,55 103,55
Demliciones, Indemnizaciones 0,00 5,43 5,43
Paso Inferior Arco de Ladrillo 0,36 6,18 6,54
Ebro Puleva 3,26 0,00 3,26
Estudios y Proyectos 6,39 6,16 12,55
3. OTRAS ACTUACIONES 0,00 9,00 9,00
Estacdn de Autobuses 0,00 9,00 9,00
COSTES OBRAS 432,48 793,77 1.226,25

14,87
269,16

INVERTIDO / COSTE PENDIENTE | 554,28 956,00 1.510,28

1.510,28

INGRESOS INGRESOS
PENDIENTE
31/07/2016 S TOTAL
ALT. 1 (Plan Rogers)

APORTACIONES DE LOS SOCIOS 116,53 52,07 168,60
Endeudamiento 337,50 -337,50 0,00
PRESTAMO PARTICIPATIVO 62,50 -62,50 0,00
LIQUIDACION DE IVA 48,38 -22,29 26,09
INGRESOS POR VENTA DE SUELO (SEGIPSA JUNIO) 4,87 906,33 911,20
TOTAL INGRESOS 569,78 536,11 1.105,89
RESULTADOS: (+)SUPERAVIT (-)DEFICIT -404,39
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Convenio 2017

La situacion de insolvencia de la Sociedad Valladolid Alta Velocidad, que impedia continuar con
la ejecucion de los trabajos acordados en el Convenio 2002, unido a la imposibilidad de pagar
los vencimientos de la deuda contraida con las entidades bancarias, hicieron obligatorio un
cambio de modelo econdmico que asegurara la viabilidad del proyecto.

Hay que recordar que hasta el afio 2017, y dentro del marco del Convenio 2002, ya se habian
ejecutado obras por valor de mas 400 millones de euros, lo que hacia forzoso encontrar una
solucién que pasara como minimo por finalizar los trabajos iniciados.

El detalle de las inversiones realizadas hasta ese momento (llegada del AVE a Valladolid,
soterramiento del Pinar de Antequera, inicio de la nueva Variante Este de mercancias, inicio del
traslado de los Talleres de RENFE a su nueva ubicacidn), se desglosan en el siguiente cuadro:

EJECUTADO
ACTUACION (M€
(M€) hasta el aiio 2017
Soterramiento San Cristdbal 22,76
Variante Este Variante Este (Ramal de Tres Hilos) 13,60
Resto Variante (plataforma, via e instalaciones) 72,64
Total Variante Este 109,00
Soterramiento de Pinar de Antequera 65,01
. .. |Fase 1: Talleres, subestacidn, Inst., Nave TCR 180,67
Complejo Ferroviario -
Fase 2: Mercancias, Redalsa, resto TCRy CTV 0,00
Total Complejo Ferroviario 180,67
Integracion del Tunel Urbano (SOTERRAMIENTO) 4,14
Ferrocarril mediante | Pinar de Antequera - Valladolid Sur 0,64
soterramiento Valladolid Norte - Nudo Norte 60,57
Integracion Urbana del Ferrocarril 65,35

Edificio de la Estacion de Tren

Actuaciones Red Arterial Ferroviaria (RAF)

Actuaciones Urbanisticas 12,45

Estacion de Autobuses

Gastos Operativos de la Sociedad 6,87
COSTE TOTAL DEL PROYECTO 439,4 M€
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Se plantearon 3 posibles soluciones:

1. la primera, realizar el soterramiento previsto en el Plan Rogers, asumiendo el Ministerio
de Fomento la deuda de 400 millones contraida con los bancos para pagar las inversiones
ferroviarias ejecutadas hasta el momento (linea TAV para la llegada del AVE a Valladolid,
soterramiento del Pinar de Antequera, inicio de la Variante Este de mercancias, € inicio
del Traslado de los Talleres de RENFE a su nueva ubicacién)

2. la segunda, realizar un soterramiento corto, pero manteniendo la estacion en superficie

3. la tercera, no soterrar, y realizar actuaciones de integracion de las vias en superficie
(tuneles bajo las vias para vehiculos y peatones)

En este contexto, la situacidn mas logica habria sido que el Ministerio de Fomento (Unico
beneficiario de las inversiones realizadas hasta la fecha) asumiera la deuda de 400 millones de
euros con los bancos, con la garantia de recuperarlos con las plusvalias generadas por la venta
de los terrenos liberados en la operaciéon (valorados en 2017 en 799 millones de euros por la
propia Administracion).

Y una vez liberada la Sociedad Valladolid Alta Velocidad de esa espada de Damocles, habria que
definir un esquema de financiacién para acometer, basada en las plusvalias obtenidas por la
venta de los terrenos liberados, asi como en las aportaciones econdmicas de los socios,
beneficiarios de dichas inversiones (Ministerio de Fomento (RENFE/ADIF), Junta de Castilla y
Ledn, Ayuntamiento de Valladolid), con el objetivo principal de mantener el proyecto de
soterramiento.

Sin embargo, la estimaciéon de 1.510 millones de euros de estimacién de costes de las obras
previstas por el Plan Rogers hizo que ADIF bloqueara esta posibilidad, con lo que se abandond
el Plan Rogers, y se comenzo la busqueda de soluciones de menor coste.

Variante Este 228,51 }
Pinar Antequera 65,01 ?& 0 d i F
Complejo ferroviario 240,41 :
Soterramiento 46927 |
Estacion viajeros 80,28 mﬁﬁl
URBANIZACION COSTE
| Pinar Antequera 2,44 ‘ PREVISTO
i Obras 103,55
| Demoliciones e indem. 5,43 §
el A. Ladrillo 654 | 1 - 1 @
| Ebro Puleva 3,26 | ® et olls
| Estudiosy proyectos 12,55 | :
SRS S millones




Ayuntamiento de
Valladolid

Y siguiendo esta linea de buscar una solucién permitiera la perfecta integracién del ferrocarril
en su tramo urbano, la Sociedad Valladolid Alta Velocidad en el afio 2016 estudié diversas
hipétesis para el soterramiento de las vias, en concreto:

- Opcidén 1: soterramiento con tuneladora (5,7 km),
Coste de 418 M€

- Opcidén 2: soterramiento entre pantallas por fases (5,7 km.),
Coste de 422 MC

- Opcidén 2 bis: soterramiento entre pantallas, solo la estacién y su entorno,
Coste de 221 M€

- Opcidn 3: soterramiento “corto” sin estacién (de 1,4 km y de 2,45 km.) entre pantallas,
Coste de 110 M€ y de 182 M€

VALORACIONES PRESUPUESTARIAS ESTIMADAS
INTEGRACION FFCC EN VALLADOLID
| OPCIGN 1 SOTERRAMIENTO | | OPCIGN 2 SOTERRAMIENTO | | OPCION 3 SOTERRAMIENTO
CON TUNELADORA ENTRE PANTALLAS POR REDUCIDO ENTRE PANTALLAS
(Soterramiento de 5.750 FASES (Soterramiento de (soterramiento entre 1.410 y
m, solucién El) | 5.750 m) . 2.450 m}
Fase 1 HKorte Worte Norte
Estacidn ERGINE mei | omez | a3
(3 120 M€ | 110ME | 85 Me
(B ALl (85475} | (85+65) | {a5+40)
TUNEL URBANO 322 Me Lo 71 Me
OBRA CIVIL A
(PLATAFORMA ¥ ¥{A) SIEJ’I[ 140 ME | 130ME | 105 M€
et (65+75) | (65=65) | (B5+40)
Sur .
130ME | 120 M€ | 95 Me
iﬁ'i*lm (55475) | (55+565) | (55440}
| Fase 3 106 M€ ¥
Paslllo Norte Sur
155 M€ | 145 ME | 120 M€
UGB | (6t70) | faness | (apes0)
Alt.2 |
| . Total: 322 M€ Total: 326 M€ Total: 85 - 155 M€
| TUNEL URBANO
ELECTRIFICACIGN ¥ | Total; 18 M€ Total: 18 M€ Total: 6 - 8 M€
| cOMUNICACIONES
= |
| | | Repasicidn en Reposicidn en Reposicidn en
| ACTUACION EM PASED | | superficie ) b me | | superficie ks sugerfltle EHE
i ARCO LADRILLD | Total: 6 M€ | | Tatal: 6 M€ Total: 6 M€
— |
| Edificacion 30 Me [Eancacion | 3ome | [, oo o
Instalaciones 1 Instalaciones | | e
| ESTACIGN DEFINITIVA | seguridad y i seguridad y die | aan ' 10 M€
| CAMPOGRANDE comunicaciones comunicaciones f andenes
| ¥ electrificacion | |y electrificacién |
Tatal: 60 M€ Total: 60 M€ Total: 10 M€
T
- Estacion Estacidn Ampliacidn vias
ESTACION PROVISIONAL | | provisional e provisianal EME || estacion e
Total: 12 M€ Total; 12 M€ — Total: 3 M€
|
TOTAL ACTUACION
GLOBAL . 418 M€ k22 M€ 110 M€ - 182 M€
|
COSTE DE SOTERRAMIENTO (SOLO ESTACIGN) | | 221 M€
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Lamentablemente, en la negociacion para buscar una solucidn, el Ministerio de Fomento lanza
un ordago para ahorrar costes: o se abandona el soterramiento, o la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad va a concurso de acreedores, se liquida la deuda y se reparte el patrimonio restante.

En este punto, si se analiza quién habria sido el gran perjudicado de romper la baraja, se podria
adivinar que habria sido el Ministerio de Fomento, ya que la Sociedad Valladolid Alta Velocidad
estaba trabajando practicamente en exclusiva para él (linea AV, variante Este de mercancias a
medio construir, traslado de los Talleres de RENFE también a medias), ademas de que el
Ayuntamiento solo tendria que asumir un pasivo de parte de la deuda (42 M€), recibiendo como
activo la parte proporcional de las inversiones ejecutadas (que en 2017 ya ascendian a mas de

400 ME).
as3 OPCIONES F g ooy oo
QUE PLANTEA & °7°
LIQUIDACION o
YCONCURSO 404 M€ (42me€ 2 )
DE ACREEDORES Valladotid

SOTERRAMIENTO &
prcin. 1-176 M€ (213 M€ &

i )
raliadotid

INTEGRACION 976 M€ (72 M€ .E

Valiadolid

Pero como todos sabemos, el Ayuntamiento de Valladolid y la junta de Castilla y Ledn
aceptaron ese ultimatum para no soterrar, y el 20 de noviembre de 2017 se firmé el
“Convenio para el desarrollo de las obras derivadas de la transformacién de la Red Arterial
Ferroviaria de Valladolid”.

A Juntad Ayuntamiento de = = A asad
E]m Castila y Leon Valladolid H adif » adif renfe 5t
Eoy

o

CONVENIO ENTRE EL ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS
’ FERROVIARIAS, ADIF - ALTA VELOCIDAD, RENFE - OPERADORA, LA
SOCIEDAD VALLADOLID ALTA VELOCIDAD 2003, 5.A, LA JUNTA DE CASTILLA
Y LEON Y EL AYUNTAMIENTO DE VALLADOLID PARA EL DESARROLLO DE LAS
OBRAS DERIVADAS DE LA TRANSFORMACION DE LA RED ARTERIAL
FERROVIARIA DE VALLADOLID
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SITUACION ACTUAL DEL PROYECTO

Sintesis de actuaciones del Convenio 2017

X

En la actualidad se estan ejecutando, aunque con muchisimo retraso, los trabajos previstos en
el Convenio 2017, que basicamente se concentran en la Variante Este de Mercancias, la Estacion
de Mercancias junto a los nuevos Talleres de RENFE, el ramal de conexién de Renault con la
Variante Este, y las obras de integracién de las vias del tren en superficie.

En cuanto a éstas ultimas, que mostramos en los siguientes cuadros, tenemos que decir que
también van con bastante lentitud, y de hecho, a dia de hoy, solo esta finalizado el Tunel de la
calle Andromeda, y el tunel peatonal de Rafael Cano:

ACTUACIONES EN LA ZONA NORTE

N

- Campus Miguel Delibes
3 Nuevo "

L Tuanel VEHICULOS y PEATONAL, Valle
Esgueva con carretera de Renedo

>

_ Nuevo L

2: Tanel VEHICULOS y PEATONAL,

Nochevieja con Andrémeda 353
- - ? z

Nuevo V.7 #47 { o

3: Tanel PEATONAL, plaza Rafael
Cano con Puentelarreina r

1///7 PILARICA

'~ Existente

Tramo NORTE:
Pilarica - Pajarillos -
San Isidro - Circular

4 nuevos tuneles peatonales
2 nuevos tuneles para vehiculos

4: Tanel VEHICULOS y PEATO

NAL,

Casasola y Villabarez

Nuevo

5: Tanel PEATONAL,
Unidn y Pelicano

PAJARILLOS

Existente

6: Tunel VEHICULOS y PEATONAL,
Circular y San Isidro

\I.‘ /
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ACTUACIONES EN LA ZONA CENTRO

7 Tinel PEATONAL, Padre | -
Claret con Andalucia

pp— e
¢ L 2,
L @ Existente

A Z

4 10: Tanel VEHICULOS y

PEATONAL, Arco de Ladrillo

| 8: Tinel VEHICULOS y PEATONAL,

estacion RENFE

Tramo CENTRO:
Delicias - Estacion -
C. Comunicacion -

La Farola

Labradores y Panaderos con
Avenida de Segovia

6 nuevos tuneles peatonales

Nuevo

Hipica y Adolfo Suarez

11a: Tinel VEHICULOS,

2 nuevos tuneles para vehiculos

: | 11b: Tinel PEATONAL,
Nuevo i Ariza y Alvarez Taladriz

Nuevo

12: Tinel PEATONAL, Luna
y Parque las Norias

v

Nuevo A

&',
’v[

_ Arturo Ledn y Argales
/

¥ 33

! ARGALES -7
| 4

g

13: Tinel PEATONAL, ; Y

ACTUACIONES EN LA ZONA SUR

Nuevo

Nuevo

|

14a: Tinel PEATONA

Tramo SUR:

14b: Tinel PEATONAL f Espanta y Argales La Rubia -
Licenciado Belloquin y Argales 9
T ~  ARGALES Parqgue Alameda -
/ Nuevo
PARQUE ALAMEDA 5 — E——— Covaresa

/

Nuevo ‘

Avda. Zamora y Argales

14e: Tinel VEHICULOS
Tierras de Sepulveda

Nuevo

14d: Tinel PEATONAL /
Campo de Gémara

5 nuevos tuneles peatonales
1 nuevo tanel para vehiculos

COVARESA

&

Nuevo

15: Tunel PEATONAL,
Anselmo Miguel Nieto
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En la siguiente tabla hacemos un resumen del avance de la ejecucion de las inversiones
contempladas en el Convenio 2017 (Ejecutado en verde, Pendiente en rojo), donde podemos
concluir que desde el 2017 (cuando ya habia 440 M€ invertidos), el grado de ejecucion es
bastante bajo:

ACTUACION (M€) EJECUTADO | PENDIENTE

Soterramiento San Cristdbal
Variante EstgVariante Este (Ramal de Tres Hilos)
Resto Variante (plataforma, via e instalaciones)

Total Variante Este| 109,87 85,87

Soterramiento de Pinar de Antequera_ 0,00

0,00

Fase 1: Talleres, subestacion, Inst., Nave TCR
Fase 2: Mercancias, Redalsa, resto TCRy CTV 0,00

Total Complejo Ferroviario| 192,92

plejo Ferrov

Integracion |Tunel Urbano (SOTERRAMIENTO) 4,14 0,00
del Permeabilidad Urbana (Convenio 2017) 2,12
Ferrocarril |Pinar de Antequera - Valladolid Sur 0,00
mediante [Valladolid Norte - Nudo Norte 0,00
Integracion Urbana del Ferrocarril 98,95 104,14

Edificio de la Estacion de Tren

Actuaciones Red Arterial Ferroviaria (RAF)| 468,57 303,68

Actuaciones Urbanisticas| 12,45

Estacion de Autobuses

Gastos Operativos de la Sociedad 9,89 6,92
COSTE TOTAL DEL PROYECTO| 490,9 M€ | 429,1 M€

El plano siguiente, podemos ver de forma grafica las obras que se encuentran ejecutadas (en
verde), y aquellas que se encuentran pendientes:
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Situacion financiera:

Pasamos a hacer balance de la situacién econédmica de la Sociedad, basandonos en los datos
extraidos de las Cuentas Anuales presentadas en los aflos 2017 a 2021, asi como los preceptivos
Informes de Auditoria.

Ingresos / Gastos

En primer lugar, hay que sefialar que el Convenio 2017 recoge los compromisos de financiacion
para acometer las inversiones de 480 millones de euros acordados en el mismo. Por una parte,
ADIF aporta 180 millones, y por otra parte, de la sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A.,
cuyos socios (ADIF/RENFE, Junta Castilla y Ledn y Ayuntamiento de Valladolid) aportaran los
restantes 300 millones hasta el afio 2033, anualmente y de forma proporcional a su
participacion social en la sociedad.

Calendario de aportaciones de los SOCIOS a la VAV entre 2017 y 2033, por un total de 300 ME
(pagina 28 Convenio 2017)

l
Socio | 07 | 2018 | 2019 | 2020 | 221 | 202 | 2025 | W24 | 2025 | 2005 | 007 | 2028 | 202 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | votal

Aeclonarial
Adif - Alta Velocidad 300% | 5385000 95430000 9575.000] 10.401,000f 10413.000) 10.461.00 9903.006) 9840000 6678000 3.503.000 2607.000 205.000] 141.000] 140.000 142.000] 242.500] 142500) 29724000
Adif 1% 50) 2385750 23047501 2600250( 2603.260) 251520 247750) 2eocon| pesosonl emsase ssarsd] wosel ssasol mase s 35625 35605 22431000
Renta Operadora 12.5% 50 3376.250) 0 41000000 2782500 1 0 1086.250 126250 S8.750) S58.750 5875 75| S3.378 37.385.0004
Junta Castilla y Leon B5.0% 0 0 7500 8.717500 ! -5230JZ-Z‘3| 5.565.000 3 250.500) 137.500] 117.500( 117,500 S| 1A7SH  TATING0
Ayuntamiento de Valladolid 5% 00| 7352500 7981500] BE67500| BE7T7.500 8.717.500] 8.252.5000 8.2(‘£J€Oﬂ| 5.565.000) 3.252.500) 2172500 252.500( 117.500{ 117.500) 13.750( 118.7500 74.770.000

T 100,0% | 17.850.000] 31.320.000) 31.95'..0:6‘ JA570.0000 34.740.000) 34.8370.00 :311:.%1] L300 EDDi 22.260.000] 13.010.000] 8.590.000| 1.040.000( 470.000{ 470.000| 470.000( 475.000( 475.000] 299.080.000)

El coste total del proyecto reflejado en el Convenio 2017 es de 920 millones de euros, de los
cuales a dia de hoy ya se han ejecutado 490 M€, quedando pendiente 430 ME, que son los que
se financiaran con las aportaciones arriba indicadas.

Valoracion de terrenos

Con la operacion ferroviaria se van a poner a la venta una serie de terrenos, cuya tasacion
segun se indica en la pagina 29 Convenio 2017 es de 799 M€

Afos 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2025 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | TOTAL

Ingresos estimados por la
venta de suelos

62,27 | 77,57 | 98,12 | 83,22 | 80,87 | 69,58 | 69,58 | 65,68 | 69,58 | 30,86 | 30,86 | 30,86 | 25,59 | 799,03

Posteriormente se han publicado diversas tasaciones con distintas valoraciones, por lo que para
este estudio vamos a retener la valoracion incluida en las ultimas Cuentas Anuales de la
Sociedad Valladolid Alta Velocidad, por un valor de651,46 millones de euros, realizado por
SEGIPSA.
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Deudas y préstamos participativos

X

En la actualidad, la Sociedad Valladolid Alta Velocidad tienen una deuda de 344 M€ con RENFE
y ADIF, generada cuando éstas asumieron y cancelaron el préstamo de 400 millones contraido
con entidades bancarias en 2011.

Afo ADIF ADIF AV RENFE SUMAS
2017 | 51.315.792 | 205.263.167 | 85.526.320 | 342.105.279
2018 1.076.668 1.670.402 2.747.070

Sumas 52.392.460 206.933.569 85.526.320 344.852.349

Por otra lado, la Sociedad Valladolid Alta Velocidad ha entrega a RENFE y a ADIF bienes y

activos pagados recursos de la Sociedad, y valorados en algo mas de 353 M€, como se indica
en el siguiente cuadro:

Entidad - Valor de las obras | INCN
receptora Denominacin (en euros) afio
1%0 W 26.808.031.75| 2018
%‘2 37.596.428.21
m Sul : rio Duero-Tdn: Pinar de uera 2018
SR 37.596.428.21
| (50%)
159-“" e - d 1570057431| 2018
Plataforma. Nuevo acceso ferroviario de A.V. al norte
AJTAY. |, horoeste de Espara. Madrid-Segovia-Valladolid- 1631 "
RENFE ' | Obra NBM| del Nuevo Complejo Ferroviario de San
SRS 147.014011.27
(78,89%) |lsidro -
RENFE | Maguinaria NBMI del Nuevo Complejo Ferroviario de e e
100,00%) | San Isidro L.
Adi
(32.45%) | Sequridad y Comunicacién NCF (RAF) 2007.566.30 2020
RENFE 4.283.159.82
67,559
Adif
RENF, s 2020
(1474%) 2.378.896.43
RETTE | obray AT Subestacién Compleio Ferrovirio 3645971.29| 2021
Total 353.916.703.26

Pago de Intereses de la deuda

La Sociedad acumula un total de 40,5 M€ de deuda por el préstamo mercantil de 353 M€, tal y
como se detalla en el siguiente cuadro:

INTERESES PRESTAMOS MERCANTILES

- ADIF Alta

Afio ADIF | \oocidaq | RENFE | TOTAL

2017 369.836|  1.479.345|  616.396| 2465577
2018 | 1467.350| 5544.161| 2234.161| 9.245672

2019 | 1427470| 5597.852| 2303.239|  9.328.561
2020 | 1467545| 5757.847| 2.369.824| 9595216

2021 1.500.542|  5.890.343| 2425026  9.815.911
Sumas | 6.232.743| 24.269.548| 0.948.646| 40.450.937
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PROPUESTA TECNICO-ECONOMICA para la REMODELACION de
la Red Arterial Ferroviaria incluyendo el SOTERRAMIENTO

A dia de hoy, transcurridos casi 6 anos de la firma del Convenio 2017, podemos afirmar que
las circunstancias que motivaron el abandono del proyecto de soterramiento en Valladolid han
cambiado radicalmente, lo que justifica que se ponga encima de la mesa el estudio de esa
propuesta. Porque en nuestra opinion, esa propuesta que nunca debid abandonarse, y el alcalde
de Valladolid se equivocd cediendo al érdago lanzado sobre una hipotética liquidacién de la
Sociedad Valladolid Alta Velocidad.

En todo caso, la pésima situacion econdmica que tenia la Sociedad Valladolid Alta Velocidad en
el afo 2016 ya no existe en la actualidad, al tener una deuda refinanciada hasta el afio 2033,
tener suelo urbano valorado en varios cientos de millones de euros, y tener acordada la
ejecucion de inversiones ferroviarias de ADIF por 180 millones de euros, y comprometida la
aportacion de 300 millones de euros por parte de los socios.

Otro cambio sustancial que se ha producido es el cambio en la politica del Ministerio de Fomento
en cuanto a la ejecucion o no de soterramientos ferroviarios en los distintos proyectos ligados
a la Alta Velocidad: si hace unos anos la posicién del Ministerio era de absoluto rechazo a
acometer este tipo de inversiones (y el bloqueo al proyecto de Valladolid no es sino un ejemplo
mas), en la actualidad, la politica del Ministerio es la contraria, y asi, se estan realizando
estudios informativos, y aprobando proyectos de soterramiento en multitud de ciudades de
Espafia, muchas de las cuales de menor poblacion e importancia que Valladolid. Y de esta forma,
tenemos el ejemplo de otras ciudades en Espafa que ya han ejecutado el soterramiento (Pinar
de Antequera de Valladolid, Madrid, Barcelona, Oviedo, Bilbao, Ledn, Logrofo), o que tienen
sus Estudios Informativos para realizarlo (Chamartin-Madrid Nuevo Norte, Vitoria, Almeria,
Torrelavega, Lorca, Valencia, Hospitalet de Llobregat...)

Y asi, en los ultimos meses, podemos encontrar en la pagina del Ministerio:

» i
! ®  MINISTERIO
P MsTERG b - G PORTES MOVIIOAD
b '\‘ 'DE TRANSPORTES, MOVILIDAD 2 2 Y AGENDA URBANA
TOWT ~rcmror Uroaa

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-in

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-infc

——
A Ministerio - Comunicacién + Sala de prensa

INTEGRACION DE LAALTA VELOCIDAD ORGANIZACION INSTITUCIONAL. v

COMUNICACION

A Ministerio - Comunicacion - Sala de prensa

Raquel Sanchez destaca que el soterramiento

ORGANIZACION INSTITUCIONAL v de L'Hospitalet de Llobregat es una prioridad

Mitma ultima con la Junta de Andalucia

A Sala de prensa ]
COMUNICACION ; . . absoluta y una obra estratégica para el futuro de
y el Ayuntamiento de Almeria la firma . y gicap
ledes sociales Rodalles

Sala de prensa . .

del convenio para el soterramiento Aolcaciones para movies
Redes sociales £ i 6 /e

& » + La titular de Mitma ha presentado el proyecto de integracion urbana de las vias ferrovianias, que
Ca s d blicidad

fe rrOVI a rl O PP AR contaré con una inversion cercana a los 1.000 millones de euros. y ha recordado la apuesta decidida

Aplicaciones para méviles Revista fomento y la dedicacion del Ministerio para que sea una realidad.
~ » El Ministerio ha enviado un texto consensuado, que ha siclo ratificado por las » Esta actuacion prevé solerrar las lineas R-2 y R-4 de Rodalies, a su paso por el casco urbano, y la

Campafias de publicidad AN BUEN GOBIERNO v construccion de una estacion intermodal en La Torrassa.
Revista fomento PROYECTOS SINGULARES v + So estan radactando de forma acompasada el Estudio Informativo y los proyectos bésico y

» Las partes se han comprometido hoy a tramitar a la mayor brevedad el nuevo

constructivo, lo que permite avanzar en el desarrollo de la infervencion.
convenio para la segunda fase de la obra. ACTIVIDADES Y SERVICIOS v

BUEN GOBIERNO - » Se trata de una actuacion de gran complejidad técnica, dado que se ejecutard en un entorno
» Se ha acordado la celebracion de una Junta de Accionistas de la Sociedad densamente urbanizado, con dos lineas y una elevada densidad de trafico ferroviario y el desarrollo

PROYECTOS SINGULARES v Almeria Alta Velocidad el proximo 16 de marzo de diversas infraestructuras y servicios.

ACTIVIDADES Y SERVICIOS = » La ministra ha refrendado el compromiso del Gobierno de Esparia con el impulso de las

infraestructuras en Catalufta y en concreto con la inversién en Rodalles.
07-03-2023

10-02-2023
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i MINSTERIO
DETRANSPORTES, MOVILIDAD.
YAGENDA URBANA

ORGANIZACION INSTITUCIONAL
CCOMUNICACION
Sala de prensa
Redes sociales
Aplicaciones para moviles
Campafias de publicidad
Revista fomento

BUEN GOBIERNO

PROYECTOS SINGULARES

A Ministerio - Comunicacion - Sala de prensa

Buscador

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-info

£ MINSTERIO
Q  DETRANSPORTES, MOVILIDAD.
4 PR

CONSEJO DE MINISTROS

El Gobierno autoriza el contrato para soterrar el
ferrocarril en Montcada i Reixac con una
inversion de unos 621 millones de euros

» Tras la aprobacion en Consejo de Ministros, la licitacion de las obras, que actualiza precios por el
aumento del coste de las materias primas, se publicara préximamente.

» Se trata de una actuacion urbanistica y ferroviaria clave del plan Transformem Rodalies a la que se
da luz verde definitiva, tras su aprobacicn por parte el Consejo de Administracion de Adif la semana
pasada

i » Promoveré la dela las seguridad y
levantaré una nueva estacion para responder a una movilidad més sostenible y vertebradora

A Ministerio - Comunicacion - Sala de prensa

Buscador

ORGANIZACION INSTITUCIONAL v
COMUNICACION

Sala de prensa

Redes sociales

Aplicaciones para moviles

Campafias de publicidad

Revista fomento

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-infi

PRESENTACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO

Mitma destinara mas de 200 millones de
euros en la integracion del ferrocarril en Avilés

+ El secretario general de Infraestructuras ha visitado la zona de la integracion ferroviaria de
Avilés, donde ha presentado el estudio informativo.

» El estudio recoge las actuaciones establecidas en el convenio: la variante de trazado entre La
Rocicay la ria, la Nueva Estacion Intermodal, el soterramiento por el centro urbano, la
eliminacion de los pasos & nivel y el mantenimiento de la estacion de La Maruca.

» La actuacion serd ejecutada en dos tramos diferenciados: un tramo urbano, donde se invertiran
unos 110 millones de euros, y un tramo exterior que tendré una inversion proxima a los 94

ORGANIZACION INSTITUCIONAL
CCOMUNICACION
Sala de prensa
Redes sociales
Aplicaciones para moviles
Campafias de publicidad
Revista fomento

BUEN GOBIERNO

PROYECTOS SINGULARES

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-i

A Winisterio - Comunicacion - Sala de prensa

Buscador

PUBLICADO HOY, EN EL BOE

El Ministerio de Fomento somete a
informacién publica el Estudio Informativo
de la integracion del ferrocarril en Vitoria-
Gasteiz

» El estudio informativo plantea el soterramiento del actual corredor ferroviario y de la
estacion de Dato a o largo de 3,6 km, asi como dos posibles trazados de conexién con la

b
vEl para dela 6n de esta solucién propuesta,
v asciende a 872 264.135,85 €.

BUEN GOBIERNO 5 millones de euros
ACTIVIDADES Y SERVICIOS
05122022 PROYECTOS SINGULARES v
ACTIVIDADES Y SERVICIOS v 2511-2022
1
#  MINISTERIO
DETRANSPORTES, MOVILIDAD # B MINISTERIO
g Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD.
|2 YAGENDA URBANA

A Ministerio - Comunicacion - Sala de prensa

ORGANIZACION INSTITUCIONAL v
COMUNICACION
Sala de prensa
Redes sociales
Aplicaciones para méviles
Campafias de publicidad
Revista fomenta

BUEN GOBIERNO v

PROYECTOS SINGULARES -

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-ini

CANTABRIA

Mitma aprueba definitivamente el
Estudio Informativo para la integracion
ferroviaria en Torrelavega

» La actuacién contempla la eliminacion de los pasos a nivel de la linea de ancho
‘métrico ubicados en el paseo del Nifio y la calle Pablo Garnica.

» Incluye el soterramiento de la estacion ubicada en el centro de la ciudad mientras

que, peralelamente, se sigue trabajando en el estudio informativo del aparcamiento
de la nueva estacion ferroviaria.

29-06-2022

MINISTERIO
[Q DETRANSPORTES, HOVILIOAD
|2 YAGENDA URBANA

ORGANIZACION INSTITUCIONAL
CCOMUNICACION
Sala de prensa
Redes sociales
Agplicaciones para méviles
Campafias de publicidad
Revista fomento
BUEN GOBIERNO

PROYECTOS SINGULARES

ACTIVIDADES Y SERVICIOS

A Ninisterio - Comunicacion - Sala de prensa

Buscador

sterio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-inf

ol _!. MINISTERIO
'DETRANSPORTES, MOVILIDAD
bl Y AGENDA URBANA.

ENSEVILLA

Raquel Sanchez anuncia la proxima licitacion
de un Estudio Informativo para el soterramiento
del Cercanias en Dos Hermanas

» La ministra se retine con el alcalde de la localidad para presentar el estudio de viabilidad de la
integracion ferroviaria en el municipio sevillano, que contempla varias alternativas.

» El siguiente paso es definir la mejor solucion para integrar Iz linea C-1 de Sevilla & su paso por
Dos Hermanas, una actuacion con una inversion estimada de unos 145 millones de euros.

» La titular de Mitma ha anunciado que Adif adjudicara el proyecto del nuevo apeadero de Casilla de
los Pinos en enero de 2023

» Mitma impulsa el desarrollo de carriles bici, zonas de bajas emisiones y actuaciones para mejorar

el transporte piiblico en el municipio con inversiones por valor de mas de 28 millones a cargo al
Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.

24-112022

A Ministerio : Comunicacion - Sala de prensa

ORGANIZACION INSTITUCIONAL v
COMUNICACION

Sala de prensa

Redes sociales

Aplicaciones para moviles

Campafias de publicidad

Revista fomento

BUEN GOBIERNO v
PROYECTOS SINGULARES v
ACTIVIDADES Y SERVICIOS v

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Vivienda Geo-infi

IMPULSO AL SOTERRAMIENTO EN SAMA DE LANGREO (ASTURIAS)

Raquel Sanchez ratifica la apuesta total del
Gobierno por las Cuencas Mineras con una
inversion de mas de 47 millones de euros en
la integracién ferroviaria de Langreo

» Con el impulso dado en los ditimos tres arios, el Gobierno ha desencallado una actuacion que
estuvo parada durante los ocho afios anteriores

» Se ha adjudicado la prctica totalidad de los contratos que completarén la superestructura del
tramo soterrado y pondrén en funcionamiento el nuevo trazado ferroviario.

» Se han dado los itimos pasos para que Ia linea de ancho métrico soterrada, con su nueva
estacion, sea una realided que forme parte de la cotidianidad de los lengreanos y las
langreanas y que traiga un nuevo paisaje a La Felguera.

» El soterramiento, incluido en el Plan de Cercanias de Asturias, supondra mejoras sustanciales
en la explotacion ferroviaria, mayor capacidad de a linea y reguiaridad de las circulaciones, asi
como un incremento de la fiabilidad de las instaleciones.

Y ademas, puesto que las obras de integracion en superficie presupuestadas en el Convenio
2017 todavia estan en una fase muy temprana (se ha ejecutado bastante menos de la mitad
de los 106 millones de euros previsto gastar en tuneles para peatones y coches, y tampoco se
han ejecutado los 70 millones de euros previstos para una nueva estacion de tren), pensamos
qgue merece la pena analizar de una manera objetiva la viabilidad técnico-econémica

del proyecto de soterramiento con las circunstancias actuales.
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PROPUE

STA ECONOMICA

En resumen, la propuesta econdmica parte de los datos del Convenio 2017, en los que no se
ejecutan las partidas correspondientes a la “Integracién ferroviaria en superficie” ni los
correspondientes a la nueva Estacién de Tren, para dedicar esas partidas al proyecto de
soterramiento de las vias del tren en nuestra ciudad.

Esas dos partidas eliminadas por un total de 176,5 ME no son suficientes por si solas para
financiar el coste del Soterramiento propuesto (240 M€). Sin embargo, Como veremos mas
adelante, no se generan necesidades adicionales de financiacidn, puesto que la operacién en
su conjunto tiene un superavit de mas de cien millones de euros, gracias a las plusvalias de la
venta de los terrenos liberados en la operacion:

EJECUTADO PENDIENTE TOTAL PROYECTO TOTAL PROYECTO
ACTUACION (M€) R "CONVENIO |, 00 ENIO 2017 ¢/SOTERRAMIENT
asta efano 2017" 0 tipo MURCIA
Soterramiento San Cristébal 22,76 0,00 22,76 22,76
Variante Este  |Variante Este (Ramal de Tres Hilos) 13,60 0,87 14,47 14,47
Resto Variante (plataforma, via e instalaciones) 72,64 85,87 158,51 158,51
Total Variante Este 109,00 86,74 195,74 195,74
Soterramiento de Pinar de Antequeral I 65,01 1,82 66,83 66,83
. .. |Fase 1: Talleres, subestacidn, Inst., Nave TCR 180,67 12,25 192,92 192,92
omplejo Ferroviari -
ase 2: Mercancias, Redalsa, resto TCRy CTV 0,00 43,67 43,67 43,67
Total Complejo Ferroviario 180,67 55,92 236,59 236,59
Integracién del  [Tunel Urbano (SOTERRAMIENTO) 4,14 - 4,14 240,00
Ferrocarril Permeabilidad Urbana (Convenio 2017) - 106,26 106,26 -
mediante Pinar de Antequera - Valladolid Sur 0,64 19,40 20,04 20,04
soterramiento |Valladolid Norte - Nudo Norte 60,57 12,08 72,65 72,65
Integracion Urbana del Ferrocarril 65,35 137,74 203,09 332,69
[ Edificio de la Estacién de Trenl| 70,00 70,00 | - |
| Actuaciones Red Arterial Ferroviaria (RAF)” 772,3 M€ | 831,9 M€ |
| Actuaciones Urbanisticas| | 12,45 89,85 102,30 | | 102,30 |
[ Estacién de Autobuses| | 28,60 2860 || 2860 |
Gastos Operativos de la Sociedad 6,87 9,94 16,81 16,81
COSTE TOTAL DEL PROYECTO 439,4 M€ 480,6 M€ 920,0 M€ 979,6 M€
Coste Financiero 114,93 - 114,93 114,93
COSTE TOTAL DE LA OPERACION 554,3 M€ 480,6 M€ 1.034,9 M€ || 1.094,5 M€

La factibilidad econémica de esta propuesta de soterramiento se ha obtenido del analisis
comparativo de costes y soluciones técnicas ya aplicadas por ADIF en otras ciudades (Ledn,
Logroio, Murcia), adaptadas al caso concreto de Valladolid.
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Para la estimacion de coste del soterramiento (cifrado en 240 M€) se ha partido del Presupuesto
del Proyecto de Ejecucion del soterramiento de la Red Arterial de Murcia, que ya ha sido licitado,
adjudicado, y actualmente se encuentra en ejecucién, y cuyas caracteristicas técnicas son muy

similares al proyecto de Valladolid:

- El alcance del proyecto de soterramiento en la ciudad de Murcia contempla la Estacién de

Tren con andenes subterraneos (7 vias a -8 metros de profundidad) mas un total de 5,5

kildmetros de vias soterradas.

- Este proyecto sali6 a LICITACION por un importe de doscientos treinta y nueve millones
ochocientos ochenta mil seiscientos sesenta y seis euros y cuarenta y cuatro céntimos

(239.880.666,44 €)
3. PRESUPUESTO MAXIMO DE LICITACIGN Y ANUALIDADES ESTIMADAS
3.1. Presupuesto Miximo de Licitacion:
ifra y Letra: 730,880,666, 44 T
il Doscientes treinta y nueve millones othodentos ochenta mil seiscientos sesenta y seis eunos y
Base lmponibe: £uarenta y cuatio céntimos
A (2% | 50.374.939,95€
3.2, Anualidades:
ARO IMPORTE
Sin VA (on VA
018 8.000.000,00¢ 9.680.000,00€
2019 89.000.000,00€ 107.6%0.000,00€
2020 89.000.000,00€ 107.650.000,00€
M021 53, BE0.666,44E £5.195.606,39€
TOTAL 139.880.666,45€ 290.255.606,39 £ i

- Este proyecto de soterramiento fue ADJUDICADO en mayo de 2019 por un importe de
ciento noventa y dos millones ciento cuarenta y nueve mil doscientos once euros con

cuarenta y tres céntimos (192.149.211,43 €)

El resto de actuaciones permanecen invariables, como se puede observar a continuacion:

iF
adi
ALTA VELDCIDAD

COMNSEIO DE ADMINISTRACKIN

- Adjudicatario propuesto: U.T.E. formada por los empresas FERROVIAL

__AGROMAN, S, [50% v ACCIONA CONSTRUCCION. SA 150% ooy un
presupuesto de adjudicacién de CIENTO NOVENTA Y DOS MILLOMES
CIENTO CUARENTA,Y NUEVE MIL DOSCIENTOS OMCE EUROS CON
CUARENTA Y TRES CENTIMOS (192.149.211,43 €).

Plazo de ejecucién: TREINTA Y SEIS (36) MESES.
- % Baja adjudicacién (Sobre bases imponibles): 33,80%
- Resolucién de aprobacién de la Propuesta de
Clasificacién de Ofertas: 14 de mayo 2019
- Propuesta de Adjudicacién: 21 de maye 2019

La presente actuacién serd financiada al 100% por la Sociedad “Murcia Alta Velocidad”,
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Para comprobar la factibilidad econdmica, hay que comparar el resultado econédmico en uno y
otro caso (con y sin soterramiento), comparando para ello los Ingresos y los Gastos en cada

uno de los dos casos.

Los resultados son los que se muestran a continuacién:

En el caso del plan Rogers (abandonado por inviabilidad técnica) el resultado Ingresos/Gastos

arrojaba un déficit de 404 ME:

DEFICIT

INGRESOS INGRESOS |INGRESOS TOTALES
a fecha 31/07/2016 PENDIENTES PLAN ROGERS
(Plan Rogers)

APORTACIONES DE LOS SOCIOS 116,53 52,07 168,60
Endeudamiento 337,50 -337,50 0,00
PRESTAMO PARTICIPATIVO 62,50 -62,50 0,00
LIQUIDACION DE IVA 48,38 -22,29 26,09
INGRESOS POR VENTA DE SUELO (SEGIPSA JUNIO) 4,87 906,33 911,20
TOTAL INGRESOS 569,78 536,11 1.105,89

404 4

En el caso del Convenio 2017, el resultado Ingresos/Gastos arroja un superavit de 197,7 M€:

DER A

INGRESOS INGRESOS INGRESOS TOTALES
a fecha PENDIENTES CONVENIO 2017
CONVENIO 2017 (CONVENIO 2017)

PRESTAMOS PARTICIPATIVOS SOCIOS 299,00 299,00
APORTACION RENFE/ADIF exclusiva ferroviaria 180,00 180,00
Deuda con SOCIOS (RENFE/ADIF) 344,85 -344,85 0,00

Pago INTERESES DEUDA con socios (RENFE/ADIF) -40,45 -40,45
APORTACIONES DE LOS SOCIOS (2016) 116,53 116,53
PRESTAMO PARTICIPATIVO (2016) 62,50 -62,50 0,00
LIQUIDACION DE IVA (2016) 48,38 -22,29 26,09
INGRESOS POR VENTA DE SUELO (SEGIPSA 2019) 4,87 646,59 651,46
TOTAL INGRESOS 577,13 655,50 1.232,63

197,7 M€

En el caso del Proyecto modificado con un soterramiento basado en el Proyecto de Ejecucién de
la R.A.FD. de Murcia, el resultado Ingresos/Gastos arroja un superavit de 138,1 M€:
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SUPERAVIT

INGRESOS INGRESOS IINGRESOS TOTALES
PENDIENTES
a fecha Proyecto
CONVENIO 2017 Proyecto s/MURCIA
s/MURCIA
PRESTAMOS PARTICIPATIVOS SOCIOS 299,00 299,00
APORTACION RENFE/ADIF exclusiva ferroviaria 180,00 180,00
Deuda con SOCIOS (RENFE/ADIF) 344,85 -344,85 0,00
Pago INTERESES DEUDA con socios (RENFE/ADIF) -40,45 -40,45
APORTACIONES DE LOS SOCIOS (2016) 116,53 116,53
PRESTAMO PARTICIPATIVO (2016) 62,50 -62,50 0,00
LIQUIDACION DE IVA (2016) 48,38 -22,29 26,09
INGRESOS POR VENTA DE SUELO (SEGIPSA 2019) 4,87 646,59 651,46
TOTAL INGRESOS 577,13 655,50 1.232,63

Como conclusion el Proyecto modificado con un soterramiento basado en el Proyecto de
Ejecucién de la R.A.FD. de Murcia es VIABLE ECONOMICAMENTE
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PROPUESTA TECNICA

Uno de los debates abiertos respecto a la comparativa del proyecto de soterramiento en Murcia
con el proyecto de soterramiento en Valladolid es si técnicamente es viable aplicar la misma
solucion, y tenemos que afirmar rotundamente que si, la solucion de falso tunel urbano entre
pantallas y estacién con andenes soterrados es directamente aplicable a Valladolid, con una
pequena adaptacion en la obra civil para el paso por debajo del rio Esgueva

ESTACION SOTERRADA

.............. - e E ] I __!

Esquema final de vias y andenes en la Estacion

Esta adaptacién para salvar el rio Esgueva consiste en que la parte del recorrido en el entorno
del rio serd un tunel excavado en mina de una longitud de 1,2 kilémetros, de forma que pase
por debajo del lecho del rio.

Esta solucion constructiva ya se ha utilizado en Valladolid, bajo el cerro de San Cristdbal, en
cuya boca de inicio pasa incluso por debajo del Canal del Duero:

Una vez superado este obstaculo natural, el tunel recuperara la cota de -8 metros, volviendo a
la solucion constructiva de “falso tlnel entre pantallas”, tal y como se indica en el el plano
siguiente:
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Falso Tunel

entre pantallas
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STACION SOTERRADA

Esquema final de vias y andenes en la Estacion

VOX

GRUPO MUNICIPAL
Ayuntamento de Valadosd

Tunel Urbano soterrado de 5 km: soluciones técnicas propuestas

B -

Tanel bajo el rio ESGUEVA
excavado en mina
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En resumen, la situacion ha cambiado radicalmente, al haber desaparecido los factores que
justificaron en su momento la decisién de NO SOTERRAR":

- La deuda esta refinanciada, con un calendario de pagos que llega hasta el afio 2033.

- Hay un plan de financiacion de 300 millones de euros de los distintos socios (Ministerio
de Fomento (RENFE/ADIF), Junta de Castilla y Ledn), mas un plan de 180 millones de
ADIF para intervenciones que asume en solitario.

- Hay nuevos datos sobre los costes reales de realizar un soterramiento que mejoran
enormemente la viabilidad econdmica del proyecto:

o La decisidon de “no soterrar” en el afio 2017 se tomo, entre otras, basado en una
estimacion de costes de 418 millones de euros para soterrar entre pantallas 5,7
km de vias mas la estacion de tren.

o En el afio 2018 ADIF sacé a licitacion el proyecto de soterramiento de la Alta
Velocidad en Murcia (5,5 kildmetros soterrados, incluyendo la Estacién de Tren
de El Carmen”), por un importe de 240 millones de euros

o En mayo de 2019ADIF adjudicé el proyecto de soterramiento de la Alta Velocidad
en Murcia (5,5 kildmetros soterrados, incluyendo la Estacién de Tren de El
Carmen”), por un importe de 192 millones de euros

- Valladolid debe aprovechar que la politica del Ministerio de Fomento respecto a los
soterramientos ha cambiado sustancialmente, y ahora se estan promoviendo estudios y
proyectos por toda Espafia: Murcia, Hospitalet, Almeria, Vitoria, Lorca, ...
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Por todo lo cual, el Grupo Municipal VOX presenta los siguientes

ACUERDOS

PRIMERO: A la vista de los elementos técnico-econdmicos aportados, el equipo de gobierno
del Ayuntamiento de Valladolid iniciard el proceso para renegociar con el Gobierno de Espana y
la Junta de Castilla y Ledn una adenda modificativa del Convenio de transformacion de
la Red Ferroviaria Arterial que incluya de nuevo el soterramiento de las vias del tren a
su paso por Valladolid

SEGUNDO: El Pleno del Ayuntamiento de Valladolid insta a la Sociedad Valladolid Alta Velocidad
2003 a negociar la cancelacidon inmediata de la deuda por valor de 342 millones que mantiene
con RENFE y ADIF, considerando como pago de la misma los bienes ya entregados a RENFE y
ADIF por un importe total de 353 millones de euros.

En Valladolid, a 29 de marzo de 2023

Javier Garcia Bartolomé

Portavoz del Grupo Municipal VOX
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AL AYUNTAMIENTO PLENO

MOCION PARA INSTAR AL ALCALDE A ACLARAR LAS GESTIONES
REALIZADAS PARA LA IMPLANTACION DE SWITCH MOBILITY EN LOS
TERRENOS DE SOTO DE LA MEDINILLA

EXPOSICION DE MOTIVOS

En octubre de 2019 Valladolid Toma la Palabra (VTLP) trajo una mocién al Pleno que
buscaba poner en valor los lugares arqueoldgicos de Villa del Prado y Soto de la
Medinilla. En concreto, sobre este ultimo, se reconocia su enorme valor desde el punto
de vista histérico y arqueoldgico siendo el yacimiento mds antiguo conocido en
Valladolid. Poco después, en febrero de 2021, la Junta de Castilla y Ledn otorgaba la
declaracién BIC con categoria de zona arqueoldgica de especial proteccion al yacimiento
de Soto de la Medinilla. Un reconocimiento que ponia fin a un expediente que se habia
iniciado alla por el afio 1980.

En diciembre de 2021, tras anunciarse la llegada de Switch Mobility a Valladolid, se
publicaba en prensa la intencion de la empresa de construir su fabrica en Soto de la
Medinilla, en los antiguos terrenos de Acor. Finalmente, se cerraba la operacion y Switch
Mobility compraba los mencionados terrenos, los cuales, coincidian en buena medida con
los solares declarados como BIC, unos meses antes.

Posteriormente, en octubre de 2022, el Consejero de Cultura, Turismo y Deportes de la
Junta de Castilla y Leon, el Sr. Santonja, autorizaba el proyecto de la primera fase de la
factoria de autobuses eléctricos. Una autorizacién que, haciendo encaje de bolillos,
contenia numerosos condicionantes y limitaciones precisamente por la existencia del
yacimiento arqueoldgico declarado como BIC. Tan solo 15 dias después de conocerse la
autorizacion condicionada para la construccion de la fébrica de Switch Mobility, la
empresa cesaba a su consejero delegado Andy Palmer y pocos dias después despedia a la
mayoria de la plantilla que desarrollaba sus trabajos en Valladolid.

Por otra parte, en noviembre de 2022, el alcalde de Valladolid anunciaba la concesion de
una subvencién de 1 millén de euros a la empresa angloindia. Anuncio que era matizado
casi a rengléon seguido, explicando que lo que se iniciaba era el tramite o expediente para
la concesion de la subvencion, que ain no estaba concedida. En fechas muy recientes, la
concejala de innovacion Charo Chéavez respondia en la Comision de Urbanismo de marzo
de 2023, que no solo seguia sin estar concedida la subvencion, sino que el Ayuntamiento
habia hecho un requerimiento a Switch Mobility de mas documentacién ya que la
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subvencion estaba sujeta a una serie de objetivos y condiciones que la empresa, a dia de

hoy, no habia cumplido.

A raiz de toda esta cronologia surgen una serie de interrogantes:

L.

(Cémo pretende hacer compatible el Ayuntamiento de Valladolid la promocion y
proteccion del yacimiento arqueologico de Soto de la Medinilla anunciado por
VTLP y aprobada en pleno en 2019 con la instalacién de una macro fabrica
industrial dentro del drea protegida, de hecho, justo encima del yacimiento?

Si las condiciones impuestas por la Consejeria de Cultura, Turismo y Deportes
para autorizar la primera fase de la factoria pueden estar influyendo en el retraso
del inicio de las obras, dado que impone una serie de condiciones y limitaciones
que el inversor no hallaria en cualquier otro terreno industrial disponible.

Si el Ayuntamiento informé a los inversores del nivel de proteccién que tenian
los terrenos que adquirieron antes de proceder a la compra.

Son todas estas cuestiones que siembran dudas acerca de la realidad del proyecto de
Switch Mobility en Valladolid y que también ponen en tela de juicio algunas de las
acciones (u omisiones) y gestiones del equipo de gobierno en el desembarco de la

compania en Valladolid.

Teniendo presente todo lo anterior, el Grupo Municipal de Ciudadanos en el
Ayuntamiento de Valladolid y, en su nombre, el concejal que suscribe propone el debate

y aprobacion en el Pleno ordinario de fecha 4 de abril de 2023 del siguiente:

1.

ACUERDO

Instar al Alcalde a aclarar las gestiones realizadas para la implantacion de Switch
Mobility en Valladolid y para la compra de los terrenos para la construccion de la
factoria de autobuses eléctricos en la zona declarada como BIC de especial

proteccion en Soto de la Medinilla.

En Valladolid, a 29 de marzo de 2023

Pablo Vicente de Pedro
Portavoz Grupo Municipal Ciudadanos
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AL AYUNTAMIENTO PLENO

MOCION PARA QUE EL EQUIPO DE GOBIERNO REALICE LAS ACCIONES
NECESARIAS PARA QUE LOS ESPACIOS PUBLICOS Y EL PAISAJE
URBANO ESTEN MAS LIMPIOS

No es la primera vez que este tema es asunto de Pleno, y es que el servicio de
limpieza urbana y recogida de residuos aparte de ser una competencia de las
entidades locales recogida en la Ley 7/1985, de 2 de abril, de Bases del Régimen
Local, completandose la misma con la Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos,
entre otra normativa al respecto. La prestacion de este servicio es una de las
mayores preocupaciones de los vecinos y prueba de ello son los datos que mes
a mes recoge el Servicio de Informacion y Administracion Electronica, a través
de las quejas y sugerencias de los ciudadanos, no solo siendo una constante en
los primeros puestos, sino que llega a ocupar afio tras afio el primer lugar, con
el mayor numero de solicitudes recibidas de entre todos los servicios del
Ayuntamiento.

Valladolid ha pasado en los ultimos afios de ocupar los puestos mas
representativos en materia de eficacia e innovacion en limpieza, a ocupar
puestos irrelevantes, siendo, por ejemplo, la ultima ciudad capital de provincia
en todo el territorio nacional en poner en funcionamiento el contenedor amarillo.
El Servicio de Limpieza ha experimentado diversos cambios en los dos ultimos
mandatos: ha cambiado de concejal delegado del Area; ha cambiado de director
de Servicio: ha invertido en elementos de transporte, ... pero no ha logrado que
su gestidn sea eficiente y eficaz, y con la incorporacion de la recogida selectiva
del papel y cartdn de manera directa los problemas que vienen anos sin
solventarse no han hecho mas que acrecentarse.

Por todo ello, el Grupo Municipal Popular presenta al Pleno ordinario de 4 de
abril de 2023 para su consideracion la siguiente

MOCION

1- El equipo de Gobierno adoptara las medidas necesarias para que, con
caracter inmediato, se ponga en funcionamiento un servicio especial de
limpieza manual y mecanica, al objeto de que todos los barrios de la ciudad
puedan disfrutar de un medio urbano cuidado.



(\" PARTIDO POPULAR
pp ‘ Ayuntamiento de Valladolid

2- El equipo de Gobierno adoptara las medidas necesarias al objeto de que,
con caracter inmediato, se pongan en funcionamiento los contenedores

soterrados inutilizados. Asimismo, extendera su ubicacién en las zonas mas
turisticas y comerciales.

3- El equipo de Gobierno realizara las actuaciones necesarias para ajustar a
la demanda el Servicio de Recogida Selectiva de Cartdon y de Enseres.

Valladolid, a 29 de marzo de 2023

Irene Nufiez Martin
Portavoz del Grupo Municipal Popular
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AL AYUNTAMIENTO PLENO

MOCION PARA EVITAR A LOS VALLISOLETANOS LAS MOLESTIAS
DERIVADAS DE LA MALA PLANIFICACION DE LAS OBRAS Y PARA
FOMENTAR LA SEGURIDAD VIAL

Muchas ciudades de todo el mundo estan emprendiendo politicas en materia
de movilidad persiguiendo modelos de ciudad mas sostenibles y eficientes. Los
ciudadanos y los diferentes sectores empresariales demandan que sus
ciudades sean mas amables y mas eficientes. Este cambio de modelo debe
hacerse de manera razonada y trabajada, con participacion social y politica,
promoviendo una escucha activa de todos los colectivos afectados y generando
el menor conflicto posible y el mayor de los consensos, con el unico objetivo de
mejorar la calidad de vida de todos.

El actual equipo de Gobierno ha propiciado que la ciudad de Valladolid se
encuentre en un conflicto permanente en materia de movilidad por las
diferentes actuaciones que viene desarrollando sin escuchar ni pretender el
necesario consenso entre los vecinos, sectores afectados y grupos politicos,
para para ejecutar las distintas acciones en materia de movilidad.

Ha sido la ténica habitual durante el mandato y, en especial, en los ultimos
meses, con la frenética actividad existente en el espacio urbano por la
ejecucion de las distintas obras que estan causando considerables molestias a
la ciudadania, tal y como como ha reconocido el equipo de Gobierno. Es
evidente, por los perjuicios ocasionados, que estas obras se estan llevando a
cabo con una escasa o nula planificacion, que deberia haberse previsto de
antemano para producir el menor de los perjuicios a vallisoletanos y visitantes.

Por otra parte, las Ultimas modificaciones en el viario urbano y la insuficiente
regulacion para algunos vehiculos de movilidad han incrementado los puntos
conflictivos en la circulacibn generando riegos e inseguridad tanto para
peatones, como para ciclistas, automovilistas y otros usuarios de medios de
trasporte.

Por todo lo anterior, el Grupo Municipal Popular, presenta-al Pleno ordinario de
4 de abril de 2023 para su consideracion la siguiente
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MOCION

1) Instar al equipo de Gobierno Municipal a pragramar las actuaciones en
la via publica de manera que na coincidan en el mismo espacio y tiempo
varias obras.

2) Instar al equipo de Gobierno Municipal a revisar las actuaciones en
materia de movilidad para mejorar la seguridad vial en puntos
conflictivos de la ciudad, asi como la idoneidad de la localizacion de las
nuevas instalaciones de BIKI y PARKIBICI como, entre otros:

a. El paso de peatones de la calle Duque de la Victoria en el cruce
con la calle Ferrari.
b. El carril bici del Paseo de Zorrilla a su paso por los siguientes los
tramos:
i. Rotonda de Monumento al Cine.
ii. Incorporacion desde el Paseo de Filipinos hacia el Campo
Grande.
c. El carril bici de Avenida de Gijon en las inmediaciones del Instituto
Politecnico Cristo Rey.
d. La incorporacién de vehiculos de la calle Marina Escobar hacia la
calle Miguel [scar.
e. Retirar el aparcabicis de la plaza Juan Pablo Il en Villa del Prado.
f. Incorporacion de puente del Poniente hacia el Paseo de Isabel la
Catolica.
g. Los pasos de peatones de calle Gondomar en los cruces con
Santa Teresa y calle Torquemada.

Valladolid, 29 de marzo de 2023

Irene Nunez Martin
Portavoz del Grupo Municipal Popular



