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1.-IDEAS GENERALES

Durante el curso, alrededor de 230.000 alumnoganila diario un autobus escolar.
Segun el Observatorio del Transporte de Pasajeoss Qarretera, estos autobuses
desplazan mas de 280 millones de pasajeros alfafinasi, las tasas de accidentalidad
son minimas.

La seguridad es la maxima prioridadas cifras de siniestralidad anuales reflejam egte
es un sector seguro.

El 90% de los accidentes que se producen duramtansporte escolar tienen lugar en el
momento de subir o bajar del vehiculo, o justoamnihstantes inmediatos, y en muchos
casos se trata de atropellos causados pordistiaccion del menor, del conductor del

transporte escolar, o de los padres

El transporte escolar esta sometido a una ser@deas de cuyo cumplimiento depende
en muchos casos la seguridad de sus Hirigjirlas, a través de los centros educativos o
las asociaciones de padrgse se encargan de contratar las rutas, es sthdere

Cerca de 17.000 autobuses (alrededor de un 40%odie l& flota privada) realizan
servicios de transporte escolar

Desde octubre de 2007 se deniega la matriculaciéoaguier autobis que no lleve
instalados los sistemas de retencion.

Durante el desarrollo de la campafa, que se llesacabo entre los dias 19 y 23 de
febrero, los agentes intensificaran las inspecsios@bre los vehiculos destinados al
transporte escolar, comprobando que las autorizesiy documentos que deben tener
dichos vehiculos sean los correctos para la piéstael servicio. Asimismo, los agentes
verificaran que las condiciones técnicas y elenwed®seguridad del vehiculo son los que
exige la normativa, asi como los requisitos especigue debe cumplir el propio

conductor, como son el permiso de conduccion tiéogpos de conduccion y descanso.

1.1. Velocidad

La velocidad inadecuada y las distracciones soprlasipales causas de los accidentes en
los que estan implicados este tipo de vehiculos.

Esta comprobado que a 50 km/h, que es la velocitiedma permitida en vias urbanas,
las posibilidades de que un nifio sobreviva sin umiag medida de seguridad es
practicamente nula, ni siquiera a poca velocidagbsantiza su supervivencia

A partir de 2013, todos los camionesytobusesiuevos de la UE deben contar con un
sistema de frenado de emergencia que se activenaitamente cuando detecta la
posibilidad de una colision.



1.2. Dispositivos de Seguridad

La Union Europea emiti6 una Directiva Comunitagae Espafia ha transpuesto a su
ordenamiento juridico, que establece que desdebmectde 2007 se denegara la
matriculacion a cualquier autobus que no llevealasios los sistemas de retencién.

El interés de la DGT porque los menores vayan ctameente sentados y abrochados con
el cinturon de seguridad o el dispositivo de retaninfantil adecuado a su peso, talla y
edad es tal que uno de los indicadores de segunilenias lineas basicas de la Estrategia
de Seguridad vial 2011-2020, aprobada en febre20d#& por el Consejo de Ministros, es
gue no haya ningun menor fallecido sin sistemaetincion infantil.

Ideas fuerza:

El cinturon de seguridad es Util en cualquier trayeto corto o largo, urbano e
interurbano.

En el autobus escolar el cinturén de seguridad esda.

Un menor sin ningun tipo de retencion multiplicar pinco las posibilidades de sufrir
lesiones mortalesNueve de cada diez lesiones infantiles graves cabesr podrian
haberse evitado si se hubiera utilizado este tgdispositivo.

1.3. Aspectos a controlar en las inspecciones quersalizan al Transporte Escolar:

» Control administrativo sobre las autorizacionesoguinentos que deben tener dichos
vehiculos.

» Verificacion de las condiciones técnicas y elemerde seguridad del vehiculo de
acuerdo con lo que exige la normativa.

« Control de los requisitos especiales que debe d¢uelptonductor, como permiso de
conduccion o cumplimiento de los tiempos de conidacg descanso.

1.4. Claves para ir seguro andando, en coche o em@bus escolar

Si se va andando al colegio:

* Deben mirar a ambos lados antes de cruzar, sieppreemaforos o pasos
para peatones.

« Caminaran por el interior de la acera, lejos dediitlo.

* No cruzaran las calles o plazas en diagonal oaig-z

» Tendran cuidado con los coches que entran y salérsdjarajes.

* En carretera, deben ir por la izquierda; y de nplbtrear prendas reflectantes.




En el entorno del autobus:

* No pararse nunca detras del autobus porque nanle ve

» [Esperar la sefal del conductor y cruzar siemprenehos tres metros por
delante.

» Dentro del autobus, mantenerse sentado y contekémpuesto.

* No correr al llegar, ni al salir.

* Obedecer al conductor y al monitor.

1.5. Recomendaciones
A las Empresas del sector

» Deben recordar a los pasajerda importancia de utilizar el cinturén cuando
esté disponible.

* Desarrollar un protocolo de seguridadque informe a los pasajeros como
comportarse en caso de accidente.

* Proyeccién antes o durante el trayectle consejos de seguridad en formato
audiovisual.

A los usuarios:

e Siempre que sea posible deben escoger autocaresmpoeporen cinturones
de seguridad
» Evitar ponerse de pie durante un desplazamiento

A los padres

» Las asociaciones de padreleben comprobar la seguridad de los autocares de
transporte escolar.

» Solicitar al centrola contratacion de autocares con cinturones.

« Comprobar que un monitoacompana a los nifios/as durante el trayecto

2. CAMINOS ESCOLARES SEGUROS.

Su objetivo es conseguir una movilidad sostenimeporcionando a los nifios itinerarios
seguros que favorezcan y estimulen el desplazamgie, en bicicleta o en transporte
publico, en la ida y vuelta al colegio.

Caracteristicas que deben reunir los caminos esoeda

* Aceras ampliascon seméaforos que duren lo suficiente para qudddiempo a
pasar.

» Semaforasin luz &mbar.

» Parada donde los padres dejen a los nifios y de ahi coadutto, vayan
andando al colegio.

* Los comercianteayudan a los que van solos al colegio.

e Prohibicibn de aparcara la entrada y salida del colegio, evitando
aglomeraciones.



» La sefalizaciénndicara que la velocidad maxima sera de 30 km/h.
» Parkingpara bicicletas.
» Policiapara regular la entrada al colegio

Crear caminos escolares seguros que faciliten sgilazamiento a la escuela a pie, |[en
bicicleta o en transporte publico es uno de logtolgs de la Estrategia Espafiola [de
Seguridad Vial 2011-2020

3.-RESULTADOS CAMPANAS ANTERIORES DE VIGILANCIA Y C ONTROL

3.1. Evoluciéon 2007-2017

VEHICULOS DEDICADOS AL TRANSPORTE
ESCOLAR Y DE MENORES

Controlados Denunciado:
Del 17 al 30 Septiembre de 20! 4.26¢ 1.69(
Del 15 al 28 de Septiembre de 20 4.84( 1.72(
Del 15 al 28 de Octubre d 200¢ 6.03¢ 2.29¢
Del 18 al 24 de Octubre de 20: 4.20: 1.46¢
Del 14 al 18 de Noviembre de 20 4.467 2.13¢
Del 12 al 18 de Noviembre de 20 3.97¢ 1.927
Del 25 de Febrero al 3 de Marzo 20: 3.64¢ 1.44¢
Del 4 al 10 de noviembre de 20: 4.19: 2.24(
Del 24 al 30 de noviembre de 20 5.37¢ 2.37¢
Del 30 de nov. al 4 diciembre 20: 3.60: 1.50¢
Del 28 de nov. al 2 de diciembre 20 3.27¢ 1.56:
Del 16 al 20 de enero de 20 2.081 77¢€
Del 27 de nov al 1 de diciembre 20. 3.23¢ 1.41¢

Fuente: ATGC

3.2.25%1e7s)ultados desglosados de la ultima campaf& @ noviembre al 1 de diciembre
e

Mas de 3.000 vehiculos dedicados al transportdasgale menores han sido controlados
durante la campafia especial de vigilancia que tacbion General de Trafico realizo
entre los dias 27 de noviembre y 1 de diciembr20d& para comprobar que los vehiculos
dedicados a este tipo de transporte cumplen laatoranestablecida.

Durante estos cinco dias de campafa, se ha calwstgtee de los 3.235 vehiculos
controlados que se dedican dedicados a este tiramsporte 1.412 han sido denunciados
sobre todo por irregularidades administrativas.

Hay que destacar en esta campafia que ningun condlietpositivo ni en la prueba de
alcoholemia, aunque si dieron positivo en la dgas®b conductores.

Las irregularidades administrativas son las queamayimero de denuncias han generado.
Por ejemplo, no disponer de la autorizacion espgiasa realizar transporte escolar
ha supuesto la denuncia a 1.127 vehiculos, no serserito un seguro de responsabilidad
ilimitado, como exige la ley, ha dado lugar a 28ruhcias.



Los agentes de la Agrupacion de Trafico de la Ga&dvil también han comprobado que
98 vehiculos de transporte escolar presentabaniatefias en las puertas de servicio y
emergencias, asi como en sus dispositivos de agniento.

Respecto al cinturon de seguridad en aquellos vkesicue los llevan incorporados, en
las inspecciones realizadas por los agentes, statOrmue en 8 casos, denunciados no se
hacia uso de los mismos.

A la camparia se adhirieron 343 Ayuntamientos, siéosl resultados los siguientes:

Vehiculos controlados | Vehiculos denunciados | % denunciados sobre total controlados

3.521 316 8,97%

4.-NORMATIVA

4.1. Real Decreto 443/2001, de 27 de abril, sobrendiciones de seguridad en el
transporte escolar y de menores

Articulo 1. Ambito de aplicacion:

a) A los transportes publicos regulares de uso espedia escolares por carretera
cuando al menos la tercera parte 0 mas de los altnansportados tuviera una edad
inferior a dieciséis afios en el momento en que namel correspondiente curso escolar.

b) A aquellas expediciones de transportes publicosutages de viajerosle uso general
por carretera que la mitad, o mas, de las plazhvatdculo hayan sido previamente
reservadas para viajeros menores de dieciséis anos.

c) A los transportes publicos discrecionales de viagen autobuscuando tres cuartas
partes, 0 mas, de los viajeros sean menores dseélganos.

d) A los transportes privados complementarios de wviege por carretera cuando la
tercera parte, 0 mas, de los viajeros sean mederd&ciséis anos.

Articulo 2. Autorizaciones de transporte:

Los transportes resefiados seran realizados por esagprque cuenten con la
correspondienteoncesion o autorizacién administrativa

Articulo 3. Antigliedad de los vehiculos:

Como norma general, s6lo podran prestarse loscsas\iomprendidos en el parrafo a) del
articulo 1 y adscribirse, en su caso, a las a@cones de transporte regular de uso
especial, aquellogehiculos que no superen, al inicio del curso es¢dh antigliedad de
diez afios, contados desde su primera matriculacion.

No obstante, se admitira la adscripcion de vehgd antigliedad superior, siempre que
se cumplan conjuntamente los siguientes requisitos:



* Que el vehiculo no rebase la antigiedad de diexiaéios contados desde su
primera matriculacion, al inicio del curso escolar.

* Que el solicitante acredite que el vehiculo se areleidicando con anterioridad a
la realizacion de esta misma clase de transpastbien presente el certificado de
desguace de otro vehiculo que en el corriente agsolar o en el anterior hubiese
estado adscrito a una autorizacion de transpoigelae de uso especial de
escolares.

Los transportes objeto de este Real Decreto ncaposkr realizados por vehiculos cuya
antigiedad al comienzo del curso escolar, contaddedsu primera matriculacién o puesta
en servicio, sea superior a dieciséis afos

Articulo 4. Caracteristicas Técnicas de los vehiood:

Los vehiculos que se utilicen para los transpostgsto de este Real Decreto deberan
estar homologados como correspondientes a la cated. (Real Decreto 750/2010 de 4
de junio).

Entre las numerosas prescripciones técnicas querdabcumplir sefialaremos:

e Estaran dotados de dispositivo luminpston sefial de emergencia, (Art. 15,
RD2822/1998, de 23 de diciembre) que se pondrafuecionamientoen los
puntos de parada, tanto de dia como de noche, ragehbs pasajeros entren o
salgan del vehiculo.

» Deberan reservarse las plazas necesarias para passcon movilidad reducida,
cercanas a las puertas de servicio

* Los que transporten alumnos con graves afectaciam&sricas con destino a un
centro de educacion especial deberan contar comlayuecnicas que faciliten su
acceso y abandono.

» Cada menor dispondréa de su propia plaza o asigfiReglamento CEPE/ONU).

» Dispondran en aquellos casos que sea exigible dégtafo (Reglamento CEE
3821/85 y Reglamento CE 561/2006, relativos adéalacion y uso del tacografo
y por los que se regulan los tiempos de conduccibgscanso).

* Deberan estar dotados de limitador de velocid@®D 1417/2005 de 25 de
noviembre, por el que se regula la utilizaciontaleion y comprobacion del
funcionamiento de dispositivos de limitacion de oeglad en determinadas
categorias de vehiculos).

 Todas las puertas de emergencia deberan abrirséedes interior y desde el
exterior.

» [Estaran provistos de extintor¢®rden de 27 de julio 1999), asi como de botiquin
de primeros auxilios.

» En las salidas de emergencia debera figurar laripesén “SALIDA DE
EMERGENCIA” o “SALIDA DE SOCORRQde manera visible desde el interior
y desde el exterior (Reglamento CEPE/ONU).



Articulo 5. Distintivo Indicativo de Transporte de Menores:

Los vehiculos deberan encontrarse identificadosediante la sefial V-1qAnexo Xl
Reglamento General de Vehiculos). Podra sustitygmseun pictograma el cual estara
provisto de un dispositivo luminoso.

Articulo 6. Inspeccion Técnica de los vehiculos:

Para la realizacién de los servicios, sera requisitecesarioque los correspondientes
vehiculoshayan superado favorablemente una inspeccion ta@maina estacion ITV.

Articulo 8. Acompafante:

Sera obligatoria la presencia a bordo del vehicule al menos, una persona mayor de
edad iddénea, distinta del conduct@ncargada del cuidado de los menores, durante su
transporte y las operaciones de acceso y abanabnelticulo, asi como, en su caso, de la
recogida y acompafiamiento desde y hasta el inéeloecinto escolar.

Articulo 9. Limitacién de velocidad:

La velocidad maxima a la que podran circular loshieulos que realicen el transporte
escolar sera la establecida al efecto erardiculo 48 del Reglamento General de
Circulacion.

Articulo 10. Itinerario y paradas:

* El itinerario y paradas se encontraran determinados en la correspondiente
autorizacion de transporte regular de uso especial.

* La ubicacion de dichas paradas seréomunicada, previamente por el érgano
gue haya de otorgar la autorizaaidal competente sobre la regulacion del
tréfico, el cual podra proponer las rectificaciones opwsu

 El acceso y abandono de los menordsbera realizarse por la puerta mas
cercana al conductor, o, en su caso, al acompafante

* En todo casoel acceso y abandondebera realizarse bajo la vigilancia de una
persona mayor de edad.

Articulo 11. Duracion maxima del viaje:

* Los itinerarios y horarios que tengan por objeto el transporte de los menore
entre su domicilio y el centro escolar debera éstabse de tal forma que en
circunstancias normales resulte posible qudieshpo maximo que aquéllos
permanezcan en el vehiculo no alcance una horaada sentido del viaje

» Deberan respetarse las normas relativas a los ¢ conduccion y descanso
de los conductores, establecidas en el Reglameab 3821/85 y Reglamento
CE 561/2006, relativos a la instalacion y uso a@elbgrafo y por los que se
regulan los tiempos de conduccion y descanso.



Articulo 12. Seguros:

Las empresas que realicen cualquiera de los tramgg®incluidos en el articulo 1
deberan tener cubierta de forma ilimitada su resadnilidad civil por los dafios que
puedan sufrir los ocupantes de los vehiculos eraquéllos se realicen.

Articulo 13. Obligaciones de la entidad organizada del transporte

Deberan exigir al transportista que acredite
» Ser titular de la correspondiente autorizacion dernsporte discrecional de
viajeros, o de la concesion o autorizacion de parie regular de uso general
de que se trate.
» [Estar en posesion de la correspondiente tarjEt& en vigor.
» Haber suscrito los contratode seguro.

4.2. Cuadro resumen sobre la normativa en materiaaltransporte escolar

El Autobus

Antigiiedad

No mas de 16 afos, (diez si no se dedicaba antef] a
esta actividad).

Ventanas

Se abrirdn como maximo el tercio superior.

Asientos

Los de primera fila, con mampara de proteccion.
Habr& plazas para minusvalidos.

Suelo

Sera antideslizante y habra asideros junto a las
puertas y escalones con colores vivos.

Tacografo

Es obligatorio y también el limitador de velocidad

Cinturones

Todos los fabricados a partir de 2006 deben
llevarlos.

Placa de Transporte
Escolar

Delante y detras

Puertas

Se abriran por dentro y fuera facilmente. Su
mecanismo de acceso estara protegido.

Ademas

Llevaran dos extintores, matrtillos y botiquin de
primeros auxilios.

El Trayecto

Tiempo

No mas de una hora por trayecto

Recorrido y Paradas

Previamente fijado y autorizado.

Seguro Adicional

Péliza de responsabilidad Civil ilimitada

Velocidad

A 10km/h menos que la establecida en cada via
para los autobuses.

Los Pasajeros

Acompafante

Obligatorio si mas de la mitad tienen menos de 1|
afios. Debe velar por su seguridad en el trayecto
subida y bajada del autobus.

Plazas

Una por nifio y todos sentados.

Cinturones

Si el bus los lleva, es obligatorio utilizarlos. En
asientos enfrentados a pasillo, los menores de 16
afos siempre con cinturdn.



5.-ESTUDIOS REALIZADOS

5.1. Estudio sobre Niflos y Seguridad realizado era IComunidad de Madrid (1°
semestre de 2009) (Autor: Mapfre. Propietario: Exds)

El objeto del presente estudio es comprobar laepeién y el conocimiento de los
conductores de turismos que llevan habitualmeriiesnile O a 12 aflos como pasajeros

Este estudio demuestra una vez mas que:

Llevamos o disponemade los sistemas de seguridad infantil en un 75%

No utilizamos en todos los casos los S.Rsblo en un 89%. Del 11% que no los
utiliza o no en todos los casos, son hombres epoucentaje muy superior al de
las mujeres (hombres 76% frente a mujeres 24%).

Asi mismo, un tercio, el 35% de la muestra, desamnsi sus hijos reciben
educacion vial en el colegio, aunque un 53% rec®qoe si la reciben.
Reconocemos que la educacion vidépende en primer lugar de los padres, en un
83%.

Tipo de recorrido habitual:

N Inhteruribano
= o

El 100% de las personas encuestadas disponen tiedairde seguridad trasero en sus
vehiculos, puesto que es obligatorio, pero lagasilb/y alzadores lo llevan un 75%:

DISPOSICION DE SISTEMAS DE
SEGURIDAD PARA MNIIMNOS

Cimnmntursrm Sillicas, Al=zador

En cuanto a si sus hijos reciben cursos de seglwvidaen el colegio

COMNOCIIMIENT O SOBRE ST SE ITMPARTE O
NO SEGURITIDAD WAL EN ELL COLEGIO

~No aplica

(La opcion NO APLICA esta pensada para nifios peogisin escolarizar)



En cuanto a la importancia adjudicada a la SEGURIDAAL como para que sea una
materia escolar e incluso que pueda incrementgrtmgamas educativos:

IMPORTANCIA DE LA EDUCACION EN SEGURIDAD
WIEAL

No si Si aunque
incrementa incremente

Con respecto a quienes consideran los respongddlaseducacion de los nifios en temas
de seguridad vial:

RESPONSABILIDAD DE LA EDUCACION POR
ORDEN DE ITMPORTANCIA

- 5o

- 12ee

A Padres

I 1 Educadores

LA Agentes de
seguridad

Conclusiones generales:

* La mayoria de las personasl 56% de la muestra, llevan 5 dias 0 mas deareedi
la semana a nifios menores de 12 afios en el coehest® podemos concluir que
los nifios son usuarios habituales del coche consajgr@s y esto aumenta el
riesgo en cuanto al nUmero de ocasiones en lagupd®e acontecer un accidente.

» El recorrido habitual es mixtp es decir, tanto urbano como interurbano con lo
cual el riesgo de accidentes por exceso de veldowta recorrido interurbano
aumenta.

* Los encuestados reconocen dispomer la mayoria de los casos de los sistemas de
retencion infantil, tanto cinturones, 100%, conzadbres y sillitas, en el 75%. Sin
embargo, los datos entre llevar los dispositivasilizarlos no correlacionan

Conclusiones en cuanto a conocimiento e importanciadjudicada al tema de la
Educacion Vial:

e Asi mismo, un tercio,35%, de la poblacién desconoce si sus hijos reciben
educacion vial en el colegio, aunques¥ reconoce que si la reciben.

* Sin embargo, un porcentaje significativamengdto, el 77%, considera que la
seguridad vial es un tema suficientemente impacgteoitno para que forme parte
de los programas educativos.



 Por otro lado, practicamente todas las personas wstadas, un 83%,
consideran que la responsabilidad sobre la educa@n seguridad vial de los
ninos depende en primer lugar de los padres, desmle los profesores y
educadores, un 12% y en tercer lugar de los agesteseguridad y policia, un
5%.

Resumen comparativo de resultados del estudio defia 2005 y del estudio actual
2009:

Cuestiones Afo 2005 Afio 2009
Conocimiento de si se imparte
seguridad vial en el colegio
Importancia de la Educacion en Si quieren Educacion en
seguridad vial en colegios Seguridad Vial el 79%

Si lo saben el 40% Si lo saben el 53%

Si quieren en Educacion en Seguridad Vial el 77%)

Padres 83%
Padres 93% Profesores 12%
Profesores 4% Agentes Seguridad 5%
Agentes Seguridad 3% *figuras técnicamente mejor preparadas
gue los padres para educar en este tema

De quién es la responsabilidad de 4
Educacion Vial de los Nifios

5.2. Estudio “Los Nifios, las Ciudades y la SeguridaVial: Una vision a partir de la
investigacior’, (Realizado por Attitudes. Afio 2009

* EI70% de los nifios espafol@esinca van solos al colegio.

e Segun los expertos, sdependencia de los padres entorpece el aprenddaja
autonomia vial y de su desarrollo psicomotor y psocial.

« La edad media en la que los nifios comienzair solos al colegio en Espafia es a
los 9,4 afios.

* Maés de una cuarta parte de los padres saben a qué edad dejaran ir solos al
colegio a sus hijogunque la edad media se sitla en los 12,6 afos.

« EIl 69% de los nifios espafoles se sienten seguneendo van por su localidad
frente a un 13% que no se sienten seguros.

» Para los padres, en la seguridad del entorno délmtiene mas peso especifico la
seguridad ciudadangue la seguridad vial.

 EI 43% de los nifilos espafioles propone camhielscionados con la seguridad
vial (reducir el trafico, mas semaforos...) para queosalidad sea mas segura.

* En municipios pequefiogs mas habitual que los nifios jueguen en la cadlgan
en bicicleta o patinete y vayan a casa de sus @besl un entorno proximo a su
casa; mientras que éos municipios grandesa actividad que mas destaca es la
de ir a actividades extraescolares.

e En un 94% de los caspdos nifios demuestran un nivel de conocimiento muy
elevado sobre las normas y sefales

* En general, los nifiogde 8 a 12 afiosienen una capacidad teorica para moverse
solos por su localidadpero en la practica los padres no favorecenacegiacidad
de autonomia.

« Los padres se consideran una influencia positiea la seguridad vial de sus hijos,
mientras que lanfluencia negativa la ejercen los conductorgge no respetan las
normas.



Por Comunidades Autbnomas

Los niflos madrilefiosson los que van solos al colegio a una edad m@sag10,9
afos),siendo logifios gallegodos que lo hacen a una edad mas temprana (8,2)afios
Los niflos madrilefios son los que en menor medin solos al colegio (15%),
mientrasgue los nifios vascos lo hacen en mayor medida (54%)

Los habitos de desplazamiento

El 70% de los nifios espafiolesinca van solos al colegio

En Espafia, nueve de cada diez nifiean al colegio en el mismo nucleo urbano en el
gue residen. Si atendemos al modo de transportaanmiedel cual los nifios se
desplazan hasta el colegio, podemos observaelgb@% va al colegio andando y el
40% en coche.

Pero en términos generalepuede afirmarse que #0% de los nifios espafioles nunca
van solos al colegiga que siempre lo hacen en compafia de alguieel (&6 de los
casos por los propios padres).

Y entre los motivos por los que el nifio nunca valos@l colegio destacanla
seguridad, la tranquilidad de los padres y la dste. En cambio, también la
distancia y la comodidad son los principales matigae llevan a los padres a dejar
gue sus hijos habitualmente vayan solos al colegio.

* A destacar también que entre los padigase afirman que sus hijos van al colegio
en autobus escolar, un 42% declara que el autobusispote de cinturones de
seguridad, un 27% que si los tiene, un 8% que algush pero otros no y un 23%
afirma desconocer esta cuestion.

- El colegio esta donde wviwve

=] El colegio no esta donde vive
En transporte pablico b 2% :
L Total

= ;

Medio de transporte con el que ol nifio va al colegio
L os porcentajes mo swurran 700 dado gue se adm e respuesi=

e La edad mediaen la que los nifios comienzan a ir solos al colegi&Espafna es a
los 9,4 afos.



Por lo que se refiere al 30% de nifilos que van sabsolegiq la edad media en la
gue empezaron a ir solos se sitla en los 9,4 afiague en la mayoria de casos el
nifio empezo a ir solo al colegio durante el peridddos 7 a los 11 afios (78%);
mientras que el 12% lo hizo a los 12 afios de edad.

Menos de 7 anos [Tl 5%

De 7 a9 anos

De 10 a 11 anos

12 afios l <. 12%
nemc [N a2
Edad media 9.4 anos

Edad a la que el nifio empezd a ir solo al colegio

il At

Para los padres, en la seguridad del entorno ddimtiene mas peso especifico
la seguridad ciudadana que la seguridad vial.

Otro aspecto estudiado ha sido el del entorno dedauela de sus hijo®ara el
30% de los padres entrevistados, la entrada \likas#e la escuela es un entorno
muy o bastante inseguro desde el punto de vista skguridad vial, basicamente
por la existencia de mucho trafico, por los apaieatos en doble o triple fila y
por la falta de policia. En cambio, para el 68%late padres que lo perciben
como un entorno muy o bastante seguro, lo hacetegmesencia de policia, la
existencia de pasos de peatones y semaforos gelty@dico de la zona.

Muyw seguro Bastantse seguro Bastante inseguro Muy inseauro

Seguridad de la entrada y salida de la escuela

En general, el mayor nimero de consultados que ji@n la entrada y la salida
de la escuela coman entorno inseguro residen en municipios granaegntras
gue quienes lo perciben como antorno seguro residen en mayor medida en
municipios pequenos.

La Educacion Vial

En un 94% de los caspdos niflos demuestran un nivel de conocimiento muy
elevado sobre las normas y sefales

A los nifios que manifestaban que sus padres no gienrespetaban las normas
de conduccibérse les pidié que indicaran cuales son las infraesaue cometen.
Como vemos en la tabla adjunta, el hecho de ncetaspos semaforos ni la
velocidad permitida son las citadas con mas fredaen



o Sabe aue NoMmas No resoatan

Qe normas de conducir son las que no respetan sus padres

5.3. Cinturones de seguridad y sistemas de retenoidfantil (Un manual de

seguridad vial para decisores y profesional@gorganizacion Mundial de la Salud, FIA Foundation,
GLOBAL ROAD SAFETY, THE WORLD BANK -Internet)

El cinturén de seguridad es una herramienta de sedad efectivaque no solo salva
vidas, sino gque reduce la gravedad de las herigagpagdrian haber sufrido los ocupantes
de un vehiculo si no hubiesen utilizado dicho dsg#pm. Casi la mitad de todas las
muertes de ocupantes de asientos delanteros semp@devenir mediante el correcto uso
de cinturones de seguridad.

Los nifios deben utilizar sistemas de retencigue sean adecuados para su tamafio.

El uso de sistemas de retencion adecuados para isegun su edad, altura, peso y
limitaciones fisicas reduce las muertes de estiwe an 50% y un 75%.

Programas para la determinacion y aplicacién de lkyes para el uso obligatorio de
cinturones combinados con campanas de educacion publica,etestivos para el
incremento del indice de uso de cinturones de EEglry en consecuencia, para la
reduccion de lesiones y muertes.

La aplicacion consecuente de la ley sobre cinturerte seguridagbor parte de la policia
de tréfico es uno de los métodos mas efectivos iparamentar y mantener un alto el
indice del uso del cinturdn entre ocupantes decuéss.

Otro aspecto importante es la educacion publida educacion en las escuelas y la
educacién dentro del grupo de referencia entreelaegjoven. Programas educativos,
combinados con otras actividades pueden ser deaayach hacer que las normas de
comportamiento relativas al uso del cinturén seés ateptables.



