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100 elementos del Patrimonio Industrial en Espana.

La estacion de Norte en Valladolid

La estacion de Valladolid-Campo Grande fue uno de los
cien elementos seleccionados por TICCIH-Espafa como

muestra de la riqueza del patrimonio industrial espanol.

La mayor parte de los contenidos expuestos son los
correspondientes a la exposicion “100 elementos del
patrimonio industrial espafiol”, conjunto dentro del cual
hay que enmarcar el caso de la estaciéon de Norte en
Valladolid.

Pero, senalado esto, es preciso también realizar una
aproximacion a este espacio de nuestra ciudad para
comprender donde reside su valor como patrimonio.
Por ello se ha incluido una serie de cuatro paneles para
mostrar la presencia del ferrocarril en la ciudad, el
conjunto de la estacion y su evolucion, y los dos
principales elementos que la constituyen: los talleres
generales y el deposito de locomotoras.

Porque, en el caso de Valladolid, estas dos instalaciones
no solo han sido los dos elementos principales en
términos de superficie o de impacto en la ciudad,
siquiera sea por el nimero de personas que, a lo largo de
mas de siglo y medio, han trabajado en ellas, sino que,
paradojicamente, son también los menos conocidos y
aquellos donde reside buena parte de sus valores
patrimoniales.

La exposicion se complementa por una maqueta del
Deposito de locomotoras realizada por la Asociacion
Vallisoletana de Amigos del Ferrocarril, que gentilmente
la ha cedido para este evento.

sabados: ,00-14,00 y 16,00-19,
Domingos y festivos: 10,00-14,00
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Esta edicion de la exposicién de los 100 elementos
del Patrimonio Industrial de Espafia
(TICCIH-Espafia), ha sido organizada por la
Concejalia de Cultura y Turismo del
Ayuntamiento de Valladolid y el Instituto
Universitario de Urbanistica de la Universidad de
Valladolid.

Comisario: José Luis Lalana



Los 100 elementos del Patrimonio Industrial en Espana

La seccion espanola de TICCIH (Comité Internacional
para la Conservaciéon del patrimonio industrial)
selecciond, con la colaboracion de las Comunidades
Auténomas, una muestra representativa de 100
Elementos del Patrimonio Industrial en Espafa cuyos
resultados se presentan en esta exposicion.

Esta seleccion se incluyd, como Catalégo Minimo, en la
revision del Plan Nacional de Patrimonio Industrial del
ano 2011.

La exposicion constituye un notable e importante
trabajo de seleccidon, tomando en cuenta aspectos
cronoldgicos, tipologias basicas, sectores productivos y
grado de conservacion. No se trata, por tanto, de un
inventario exhaustivo, sino de una muestra de la gran
riqueza patrimonial que atesora nuestro pais.

En este sentido, la exposicion de los 100 elementos del
patrimonio industrial en Espafia demuestra el grado de
madurez y rigor que ha adquirido el patrimonio de la
industrializacion, como documento excepcional de la
historia contemporanea, intimamente ligada al proceso
de la industrializacion.

TICCIH-Espana se constituyo en el ano 2002, como
seccion nacional de una asociacion creada en 1978, que
cuenta hoy con presencia en todo el mundo.

Mas informacion en www.ticcih.es

100 clementos del

PATRIMONIO
INDUSTRIAL

cn Espafla

THE INTERNATIONAL
COMMITTEE FOR THE
CONSERVATION OF THE
INDUSTRIAL HERITAGE

TICCIH

ESPANA

Se entiende por patrimonio industrial el conjunto de los
bienes muebles, inmuebles y sistemas de sociabilidad
relacionados con la cultura del trabajo que han sido
generados por las actividades de extraccion, de
transformacion, de transporte, de distribucion y gestion
generadas por el sistema econdmico surgido de la
“revolucion industrial”. Estos bienes se deben entender
como un todo integral compuesto por el paisaje en el
que se insertan, las relaciones industriales en que se
estructuran, las arquitecturas que los caracterizan, las
técnicas utilizadas en sus procedimientos, los archivos
generados durante su actividad y sus pricticas de
cardcter simbdlico.

Plan Nacional de Patrimonio Industrial, 2011



El patrimonio industrial

Se suele tomar la fecha de la demolicion del pértico de la
estacion londinense de Euston, 1962, como el hito que
marco el interés por el patrimonio industrial, y el
desarrollo de la disciplina de la arqueologia industrial.

FI00119 PATRIMONIO INDUSTRIAL

Carta de Sevilla de
Patrimonio Industrial 2018

Los retos del siglo XXI

Seville Charter of

Industrial Heritage 2018

The challenges of the 21 century

Se trata, por tanto, de una cuestion que no es nueva, y
aunque hay todavia algunas cuestiones que son objeto e

- . = . v i Julian Sobrino Simal (ed.)
de reflexion y discusion, existe hoy dia un amplio sy

Marina Sanz Carlos (ed.)
The International Commitee for Conservation

consenso internacional sobre como debe interpretarse el Pesoeaas.Esape
concepto de patrimonio industrial.

Para las personas interesadas en conocer o profundizar
sobre el tema, éstas son algunas de las paginas web y A
documentos fundamentales que se pueden consultar en M O1TACON A NTOR
Internet:

- Plan Nacional de Patrimonio Industrial de Espana, que desde su primera edicion en el afio 2001
ha sido ampliado en varias ocasiones:

http://ipce.mcu.es/conservacion/planesnacionales/patrimonio.html
- Carta de Nizhny Tagil, elaborada por TICCIH en 2003:
https://www.icomos.org/18thapril/2006/nizhny-tagil-charter-sp.pdf

- Criterios conjuntos de ICOMOS-TICCIH para la conservacion del Patrimonio industrial: Sitios,
construcciones, areas y paisajes, conocidos como Principios de Dublin (2011).

http://ticcih.es/criterios-conjuntos-de-icomos-ticcih-para-la-conservacion-del-patrimonio-industrial/

- Carta de Sevilla de Patrimonio Industrial (2018), elaborada por una reuniéon de expertos en
patrimonio industrial de Espana y coordinada por Julian Sobrino Simal y Marina Sanz Carlos:

https://ticcih.org/wp-content/uploads/2019/03/Carta-de-Sevilla-de-Patrimonio-Industrial-febrero-2019.pdf



LOS 100 ELEMENTOS DEL PATRIMONIO INDUSTRIAL EN ESPANA POR COMUNIDADES

ANDALUCIA

1 Real Fébrica de Artillerfa. Sevilla

2 Carpinteria de ribera de Astilleros Nereo.
Mélaga

3 Paisaje minero de Linares-La Carolina (Jaén)

4 Paisaje minero de Riotinto (Huelva)

5 Bodega Gonzalez Byass. Jerez de la Frontera

(Cadiz)
6 Azucarera de San Isidro. Granada
7 Cable Inglés. Almeria
8 Fébrica de cervezas El Aguila. Cérdoba

Il ARAGON
9 Fundicién Averly. Zaragoza

10 Fébrica de cervezas La Zaragozana.
Zaragoza

11 Electro-metaltirgica del Ebro. Séstago
(Zaragoza)

12 Central hidroeléctrica El Run. Seira
(Huesca)

13 Fébrica de Harinas Polo. Villanueva de
Gaéllego (Zaragoza)

14 Fébrica de cementos Portland. Morata de
Jalén (Zaragoza)

15 Fébrica de material eléctrico GIESA.
Zaragoza

16 Paisaje minero de Val de Arifio (Teruel)

B ASTURIAS
17 Fébricas de armas de Asturias: La Vega
(Oviedo) y Trubia

18 Paisaje minero y fébrica de zinc de Arnao.

Castrillén
19 Estacién del Norte de Gijén
20 Fébrica de sidra El Gaitero. Villaviciosa
21 Paisaje minero del Valle del Turén. Mieres
22 Pozo Sotén. San Martin del Rey Aurelio
23 Salto y central hidroeléctrica de Grandas
de Salime )
24 Conjunto industrial de ENSIDESA. Avilés,
Corvera y Gozén

CANARIAS

25 Noria de Jindmar. Telde (Gran Canaria)

26 Azucarera de San Juan. Telde (Gran Canaria)

CANTABRIA

27 Obras para el transporte de maderas con
destino a la Real Fabrica de Cafiones de La
Cavada. San Roque de Riomiera y Soba

28 La Lechera Montafiesa. Torrelavega

29 Paisaje minero de Cabarga. Villaescusa,
Penagos, El Astillero, Liérganes y Medio
Cudeyo

30 Fébrica de harinas La Montanesa. Pesquera

CASTILLAY LEON

31 Real Ingenio y Casa de la Moneda. Segovia

32 Canal de Castilla (Burgos, Palencia y
Valladolid)

33 Ferrerfa de San Blas. Sabero (Ledn)

34 Estacién de ferrocarril de Valladolid-Campo
Grande

35 Real Aserrio Mecénico de los Montes de
Valsain (Segovia)

36 Puente-viaducto de Pino. Pino del Oro y
Villadepera (Zamora)

37 Central térmica de la Minero-Siderdrgica de
Ponferrada (Ledn)

CASTILLA-LA MANCHA

38 Paisaje de las salinas de Imén y La Olmera
(Guadalajara)

39 Paisaje minero de Almadén (Ciudad Real)

40 Martinete de los Pozuelos de Calatrava
(Ciudad Real)

41 Real Fabrica de Latdén de San Juan de
Alcaraz. Ri6par (Albacete)

42 Real Fabrica de Armas de Toledo

43 Escombreras Terri e instalaciones de la
SMMP. Puertollano (Ciudad Real)

CATALUNA

44 Molino de papel de la Vila de la Costa.
Capellades (Barcelona)

45 Maquina de vapor de Industrias Burés.
Anglés (Girona)

46 Fabrica de pafios Cal Miralda. Manresa
(Barcelona)

47 Colonia Sedé. Esparraguera (Barcelona)

48 Central de bombeo de la Sociedad de
Aguas. Cornella (Barcelona)

49 Bodega del Sindicato Agricola. Pinell de
Brai (Tarragona)

50 Fabrica de cemento de Clot del Moro.
Castellar de N Dug (Barcelona)

51 Paisaje de las minas de plomo de Bellmunt
del Priorat (Tarragona)

52 Paisaje de las minas de sal de Cardona
(Barcelona)

53 Vapor Aymerich, Amat i Jover. Terrassa
(Barcelona)

I COMUNIDAD VALENCIANA

54 El Molinar. Alcoy (Alacant)

55 Fabrica Giner. Morella (Castell6n)

56 Refinerfa La Briténica. Alacant

57 Estacién del Norte de Valencia

58 Mercado Central de Abastos de Valencia

59 Viaducto de Santa Ana. Benissa (Alacant)

60 Horno Hoffman en el Rajolar de Bauset.
Paiporta (Valencia)

61Alto horno niimero 2. Puerto de Sagunto
(Valencia)

I EXTREMADURA

62 Aldea Moret. Caceres

63 Poblado ferroviario de Monfragiie.
Malpartida de Plasencia (Caceres)

64Mina de La Jayona. Fuente del Arco
(Badajoz)

65 Fabrica de harinas de Castuera (Badajoz)



B GALICIA

66 Astilleros del Arsenal Militar de Ferrol
(A Corufa)

67 Complejo sidertrgico y ceramico de
Sargadelos. Cervo (Lugo)

68 Central hidroeléctrica del Tambre. Noia
(A Corufia)

69 Fabrica de conservas y Factoria ballenera
Massd. Cangas de Morrazo (Pontevedra)

70 Poblado minero de Fontao. Vila de Cruces
(Pontevedra)

. ISLAS BALEARES

71 Sa Fabrica Nova. Soller
72 Bodega cooperativa Es Sindicat. Felanitx
73 Central térmica de Alcudia

LARIOJA

74 Bodegas R. Lépez de Heredia Vifia Tondonia.
Haro

75 Matadero municipal. Logrofio

COMUNIDAD DE MADRID

76 Conjunto urbano-industrial de Nuevo
Baztan

77 Real Fabrica de Tapices de Madrid

78 Lagar y bodegas del Real Cortijo de San
Isidro. Aranjuez

79 Conjunto hidréulico del Canal de Isabel Il

80 Fabrica de cervezas El Aguila. Madrid

81 Metro de Madrid

B MELILLA

82 Cargadero de mineral de Melilla

REGION DE MURCIA

83 Paisaje minero del Cabezo de San Cristébal
y de Los Perules. Mazarrén

84 Real Arsenal de Cartagena

85 Paisaje industrial de la Sierra Minera de
Cartagena-La Unidn

86 Embarcadero de mineral de El Hornillo.
Aguilas

] NAVARRA

87 Real Fébrica de Municiones de Hierro. Orbaiceta

88 Cementos Portland Valderrivas. Olazagutia

89 Industrial Urbana. Matesa. Iwer Navarra. Pamplona
90 Piher. Nacesa. Tudela

[l PAISVASCO

91 Paisaje de las salinas de Afiana (Araba)
92 Compaiiia Auxiliar de Ferrocarriles S. A. CAF. Beasain (Gipuzkoa)
93 Paisaje minero de La Arboleda. Trapagarén (Bizkaia)
94 Cotos mineros de Zerain y Mutiloa (Gipuzkoa)
95 Fabrica de boinas La Encartada. Balmaseda (Bizkaia)
96 Puente Vizcaya. Portugalete (Bizkaia)
97 Estacion de ferrocarril de La Concordia. Bilbao (Bizkaia)
98 Patricio Echeverria S. A. Legazpi (Gipuzkoa)
99Fabrica de tabacos de Donostia-San Sebastian (Gipuzkoa)
100 Altos Hornos de Vizcaya. Barakaldo y Sestao (Bizkaia)




Valladolid y el ferrocarril

«En Valladolid se fijaron desde un principio los franceses para
colocar inicialmente la cabeza de la construccion y de la
explotacion. Quedaba en el centro, poco mas o menos, de la
longitud de la linea de Madrid a Irtin, y contaba con base de vida
suficiente, y aun sobrada, para la permanencia del numeroso
personal de las instalaciones que se proyectaban, como el depdsito
principal de locomotoras y los grandes talleres de reparacién de
material motor y movil».

Francisco Wais, Historia de los ferrocarriles espafioles

En el ntcleo urbano de Valladolid han existido cuatro estaciones
(sin contar apeaderos ni estaciones situadas en el término
municipal, como la del Pinar de Antequera). La mds antigua, la mds
grande por extension, complejidad y volumen de trafico, y la tinica
sigue activa en la actualidad es la de Valladolid-Campo Grande,
establecida por la Compariia de los Caminos de Hierro del Norte de
Esparia (Norte), que llegaria a ser la mayor compafiia ferroviaria del
pais. En 1860 lleg6 el primer tren a esta estacion, aunque el conjunto
de la linea de Madrid a la frontera francesa, cuyas obras
comenzaron desde Valladolid en los dos sentidos, no se inauguraria
hasta 1864.

Despties se construyeron las estaciones de San Bartolomé y de
Campo de Béjar, en 1884 y 1890 respectivamente, por el Ferrocarril
Econdémico de Valladolid a Medina de Rioseco, de via estrecha.
Ninguna de las dos existe en la actualidad.

Y finalmente, en 1895 se inaugurd la estacion de Valladolid-La
Esperanza, final de la linea de Ariza a Valladolid, construida por la
Compania de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante
(MZA), la gran competidora nacional de Norte. De la estacion de La
Esperanza (conocida popularmente como “de Ariza”), subsisten
hoy la mayor parte de sus elementos, aunque desde 1985 ha tenido
un servicio muy limitado.

En 1941 nacid la compania ferroviaria estatal, Renfe, y casi las tres
cuartas partes de la nueva red provenian de las dos principales
compafiias que existian entonces: Norte y MZA.

LA ESTACION DE NORTE EN VALLADOLID

"VALLADOLID Y EL FERROCARRIL




Diserio y evolucion de una estacion ferroviaria

«En materia de planos de estacion hay que conocer bien las ventajas
e inconvenientes de las diversas disposiciones que se han utilizado;
pero no hay que tener modelos decididos, y sobre todo hay que

guardarse de ideas absolutas, que conducen casi siempre a errores».

Charles Bricka, Cours de Chemins de fer.

El proyecto de estacion para Valladolid de la Compania de los
Caminos de Hierro del Norte de Espafia se aprobd en 1860.

La disposicion de los diversos edificios y vias de una estacion no es
casual, y del buen disefio del conjunto, y de cada una de sus partes,
depende en buena medida su eficacia.

En el siglo XIX, una estacion ferroviaria importante tenia que
resolver la articulacion de los denominados “tres servicios”:
viajeros, mercancias y traccion. Cada uno de ellos tenia sus propios
condicionantes, necesidades y requerimientos espaciales, y todos
debian de poder funcionar bien sin estorbarse mutuamente ni a la
circulacién por la via general.

En el caso de Valladolid, el afadir otros dos servicios (los Talleres y
los Almacenes generales de la compafia) condicioné notablemente
el disefio de la estacion.

La organizacion general del conjunto de la estacion de Valladolid
siguio el proyecto de Lesguillier, con dos excepciones. La primera,
el edificio monumental de viajeros, que se edificaria 30 afios mds
tarde, y que no pudo situarse como fondo escénico del Paseo de
coches del Campo Grande, y la segunda, mas importante desde el
punto de vista técnico ferroviario, el cambio de la tipologia del
cocheron de méaquinas (dos cuartos de rotonda conectados, en lugar
de una rotonda completa) y, sobre todo, la situacion del depdsito de
forma que se complementasen los haces de vias.

Los diversos servicios que componian la estacion original se fueron
modificando a lo largo de su més de siglo y medio de existencia, por
factores como la llegada de la electricidad, los cambios en el modo
de traccion y en el papel que el ferrocarril desempefia en la
sociedad.

Tras el reciente traslado de los Talleres a una ubicacion periférica de
la ciudad, solo el servicio de viajeros sigue funcionando.

LA ESTACION DE NORTE EN VALLADOLID

DISENO Y EVOLUCION DE UNA ESTACION FERROVIARIA
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Los Talleres Generales en la traccion vapor

«Generalmente no existe, incluso en las lineas mas importantes,
mas que un solo taller de gran reparacion. Este taller es una
verdadera fabrica para construir las maquinas y repararlas; porque
reparar una maquina locomotora utilizada durante un largo tiempo
es, a menudo, reconstruirla.»

Auguste Perdonnet, Traité élémentaire des chemins de fer, 1860.

A lo largo de sus 160 afios de existencia, los Talleres se han
remodelado, hasta el punto de que en las instalaciones actuales solo
quedan vestigios sueltos del siglo XIX, y algunas naves de la época
de Norte.

En ciertas épocas los cambios han sido graduales, por ampliacion de
los edificios ya existentes, y mas tarde por la llegada de la
electricidad y la construccion de edificios capaces de aprovechar sus
posibilidades. Estos cambios, aunque importantes en algunos casos,
fueron relativamente puntuales. Pero en las décadas de 1950 y 1960,
después de trasladar las instalaciones de Material Fijo a su
emplazamiento actual, se remodelé profundamente su
organizacion espacial, dejando practicamente su fisonomia actual,
bien diferente de la original.

Los grandes talleres ferroviarios siempre fueron considerados
instalaciones peligrosas por las compafiias y por las autoridades.
Concentraban a miles de obreros (a lo largo de su historia los
Talleres de Valladolid han tenido unos 2.000 trabajadores, llegando
a los 3.000 en su época de maximo apogeo, a mediados del siglo
XX), con un fuerte sentido corporativo y un cierto nivel cultural. De
ahi que incluso en el disefo de los talleres se tuviera en cuenta,
segin sefialaba Perdonnet en 1860, la necesidad de “vigilar y
contener a los obreros”.

Entre los elementos patrimonialmente mas valiosos de los Talleres
destaca el hoy conocido como taller de “Montaje 2”, proyectado en
1912 a partir de un modelo diferente al tradicional. Este nuevo
modelo, conocido pero todavia no muy extendido en el mundo,
estaba vinculado con la disponibilidad de electricidad como medio
de produccion, y en ese sentido se relaciona directamente con la
llegada de la Electra Popular Vallisoletana a la ciudad.

LA ESTACION DE NORTE EN VALLADOLID

Los TALLERES GENERALES EN LA TRACCION VAPOR
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El deposito de locomotoras,
“la Cenicienta del ferrocarril”

«...desearia que el establecimiento del que hablo, recondito y oculto,
que despliega una actividad tan intensa y variada, sea apreciado
como se merece; quiero que esta Cenicienta de los ferrocarriles, y
sus habiles y experimentados trabajadores, sean elevados al rango
que les corresponde...».

G. Forte, X Congreso Internacional de Ferrocarriles , Londres, 1925.

Junto al Arco de Ladrillo, una singular construccién que es la més
antigua que se conserva en la estacion, el elemento
patrimonialmente mas valioso de la estacion de Norte en Valladolid
es, sin duda, el Deposito de locomotoras.

Un Deposito de locomotoras no es un edificio, aunque en espafol, a
diferencia de otros idiomas, es habitual llamar depdsito tanto al
edificio principal (la cochera o cocherén) como al conjunto de la
instalacion.

Por otra parte, a pesar de lo que pueda sugerir su nombre, un
Deposito de maquinas en la época de la tracciéon a vapor no es
tampoco un lugar donde se guardan locomotoras.

En realidad constituye la base sobre la que se fundamenta la
explotacion ferroviaria, ya que su mision es garantizar la traccién
para todos los trenes que circulen por la linea. Para asegurarla, en
esta instalacion se centraliza la gestion de todos los elementos
necesarios, tanto humanos como materiales. Es ademdas una
demarcacién territorial, y la cabeza de una serie jerarquizada de
instalaciones. Todo tramo y toda locomotora de una red ferroviaria
estaban asignadas a un Depdsito.

Los valores patrimoniales del Depdsito de Valladolid son variados y
de gran calado. Mas alla de la singularidad de su tipologia, de su
antigiiedad o de que constituye una muestra de excelencia de
disefio ferroviario, valores que retine, lo mas importante es que
conserva todos sus elementos. Fue un deposito importante que en
1966, por las caracteristicas de los nuevos modos de traccion, dejo
de ser necesario.

Gracias a ello es una de las pocas muestras en el mundo que se
conserva integra, pero hay que tener presente que su estado de
conservacion es muy malo, y, por tanto, la urgencia de poner en
marcha una intervencion que permita, al menos, consolidarlo.

LA ESTACION DE NORTE EN VALLADOLID

EL DEPOSITO... “LA CENICIENTA DE LOS FERROCARRILES”
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