ACUERDOS ADOPTADOS EN LA SESION EXTRAORDINARIA CELEBRADA POR
EL PLENO DE LA CORPORACION MUNICIPAL EL DIA 15 DE DICIEMBRE

DE 2015.

ASUNTO UNICO.-

DEBATE SOBRE LAS RESOLUCIONES QUE PROCEDAN SOBRE LA
VIABILIDAD DE LA OPERACION FERROVIARIA Y, EN ESPECIAL,
DEL SOTERRAMIENTO DEL FERROCARRIL, ASI COMO DE SU

FINANCIACION.

“El Grupo Municipal Popular viene manteniendo una
posicidn constructiva y de colaboracidn, para propiciar el
mayor consenso posible en torno al desarrollo de 1la
operacidédn ferroviaria, por Jjuzgarla estratégica para el
futuro de la ciudad, en 1la que el soterramiento del
ferrocarril representa una prioridad, a nuestro juicio,
irrenunciable.

De esta forma presentamos ante el pleno, el pasado
mes de Julio, la primera iniciativa del mandato para
garantizar el enterramiento de las vias y la entrada de
nuevos 1ingresos en la Sociedad Valladolid Alta Velocidad
2003 (en adelante VAV), mediante la reclamacidén de 1los
costes asumidos por la realizacidén de obras por cuenta del
estado, la renegociacidén de la deuda y la delimitacidn de

la Unidad de Actuacidén numero 1 en los talleres de



Farnesio, que permitieran comenzar la venta de parcelas que
ha de costear gran parte de la operacidén en su conjunto.

Esta mocidén recibidé el apoyo de todos los grupos
politicos a excepcién de “Si se Puede”, aglutinando en
torno a ella a casi el 90% de la corporaciédn.

Se cumplia asi uno de nuestros objetivos, gque ha
vuelto a inspirar la peticién de celebracidén de este pleno
extraordinario, cual es el de fijar una posicidén lo méas
representativa posible de la postura de la ciudad sobre la
operacién ferroviaria frente al resto de socios (Estado y
Junta), que permita ejercer una licita presidén en las
negociaciones que deban desarrollarse, evitando las
especulaciones que hasta aquel momento se venian realizando
desde el equipo de gobierno (desvio, soterramiento
parcial, etc.).

Con posterioridad, en el mes de octubre, volvimos a
plantear nuevos acuerdos ante el pleno para ayudar a
resolver la situacién de aislamiento del barrio de la
Pilarica, provocada por el <cierre del paso a nivel
proponiendo, al mismo tiempo, la constitucién de una
comisidén especial de seguimiento de la operaciodn
ferroviaria, % especificamente del soterramiento
proyectado, en la que participaran todos 1los grupos con
representacién municipal. Dicho acuerdo se aprobd por
unanimidad y recientemente se ha procedido a su creacidn y

al nombramiento de sus componentes. Sin embargo, no ha sido



convocada para tratar con caracter ©previo al pleno
extraordinario, sobre el contenido de la reunidén mantenida
el dia 2 de diciembre en las dependencias de la Alcaldia
con representantes de ADIF, sobre la financiacidén de 1la
operacién, hurtando a los grupos de la oposicidén 1la
informacién necesaria para ayudar a fijar una posicidn
municipal lo mé&s consensuada posible.

En esta ocasidén, con este pleno extraordinario,
tratamos de disipar cualquier duda sobre la realizacidédn del
soterramiento después de las declaraciones efectuadas por
el Sr. Puente Santiago, anunciando -de forma unilateral- el
impago de las obligaciones que le corresponden al
ayuntamiento a consecuencia de su participacidén en VAV,
derivadas de la operacidén de crédito concertada en 2011.

Tras la celebracién de la Junta de Portavoces del
pasado viernes, dqueremos ver un cambio de actitud en 1la
postura de la Alcaldia para volver al consenso, al proponer
al resto de grupos una serie de acuerdos gque podamos
compartir.

Hemos examinado con la profundidad que merece el
documento recibido, asi como el informe de la Intervencidn
municipal sobre las repercusiones presupuestarias %
contables derivadas de la asuncidén de la parte de la deuda
(25%), que corresponde al ayuntamiento, que no impide
afrontarlas.

No obstante, debemos hacer diversas matizaciones vy



correcciones sobre el diagnéstico de lo actuado, por
considerarlo inexacto en algunas de sus manifestaciones vy
por contener juicios de valor que no podemos compartir, asi
como propuestas de modificacién de los acuerdos que se
proponen con el mismo &nimo de propiciar la mayor de las
adhesiones, después de haber mantenido encuentros con la
sociedad civil vallisoletana.

DIAGNOSTICO DEL DESARROLLO DEL CONVENIO.

Un convenio para superar la barrera del ferrocarril
y amarrar la industria ferroviaria en Valladolid.

La firma del convenio para la transformacidén de la
Red Arterial Ferroviaria de Valladolid, el 6 de noviembre
de 2002, supuso la culminacién de un proceso negociador
para armonizar la ambicién de la ciudad de terminar con la
barreara fisica y social del ferrocarril mediante su
soterramiento, expresada desde los afios 90, con el respaldo
de una amplia mayoria politica vy social, con las
necesidades de modernizacidn y adecuaciodn de las
infraestructuras ferroviarias del Estado, vya planteadas
desde los afios 80" para mejorar las condiciones de
accesibilidad del norte peninsular a la red ferroviaria,
con el planteamiento de la entonces denominada Variante del
Guadarrama.

Todas las estipulaciones del convenio con la
correspondiente atribucidén de derechos y obligaciones entre

las partes, se basan en la puesta en valor de los terrenos



liberados mediante su reclasificacidén, al servicio de ambos
objetivos, de tal manera que la financiacidén del convenio
se concibidé para atender, solidaria e inseparablemente,
tanto la reconversién de las instalaciones ferroviarias
como la denominada “operacidén ciudad”.

Asi se expresa con total claridad en el acuerdo 5°
del convenio: “En la medida que las obras redundan en
beneficio del municipio de Valladolid, el Ayuntamiento
cederé a la sociedad, mediante los procedimientos
necesarios, el aprovechamiento urbanistico que le
corresponda, a fin de costear las inversiones que se
realicen en los términos del presente convenio.”.

La viabilidad del convenio fue contrastada por las
partes sobre unas premisas de rentabilizacién del
patrimonio del suelo en un contexto de mercado inmobiliario
alcista y sobre la evaluacidén de las obras que debia
financiar a precios de referencia en aquel momento, dando
lugar a una proyeccién de costes y de obras reflejado en su

anexo 1, que a continuacién se reproduce:

COSTE DE
; JUNTA DE
; ACTUACION GRUPO
ACTUACION INCLUIDA EN EL FOMENTO CASJE%;A Y

CONVENIO
VARIANTE ESTE EN ANCHO IBERICO 122,30
REPOSICION DEL TALLER CENTRAL DE ap

REPARACIONES ’




COSTE DE
- JUNTA DE
. ACTUACION GRUPO
SRS INCLUIDA EN EL FOMENTO CAS;E(!)‘;A i
CONVENIO
ESTACION DE MERCANCIAS EN 2251
VARIANTE ESTE ’
CENTRO DE TRATAMIENNTO EN D
VARIANTE ESTE ’
ACTUACIONES FERROVIARIAS EN VIAS
GENERALES Y EN LA ESTACION PARA 27273
MEJORAR LA INTEGRACION DEL ’
FERROCARRIL 144,00 15,00
NUEVO EDIFICO DE LA ESTACION DE
VIAJEROS 155 )
URBANIZACION ED SUPERFICIE DE 18.80
PASILLO FERROVIARIO ’
ESTACION DE VIAJEROS 9 (2)
TOTAL 526,83 144,00 15,00

Financiacién con cargo a VIALIA no incluida en la
inversidén del Grupo Fomento.

Financiacidén con cargo a las plusvalias de los suelos
liberados en la actual Estacidén de Autobuses no incluida
en la inversidén de la Junta de Castilla y Ledn.

El convenio acordaba igualmente la constitucidén de

una sociedad instrumental para el buen fin de lo acordado.

Primeros tiempos de wvigencia del convenio marcados

por la celeridad de las actuaciones, tanto por parte del

Ayuntamiento como por parte del Estado.

La Sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A (en

adelante VAV), se constituyé el 10 de enero de 2003,



mediante la correspondiente escritura gque otorgaba una
participacién del 50% al Grupo Fomento (ADIF Alta Velocidad
el 30%, ADIF el 7,5% y RENFE Operadora un 12,5%), un 25% a
la Junta de Castilla vy Ledén vy el 25% restante al
Ayuntamiento de Valladolid.

Habian transcurrido apenas dos meses desde la firma
del convenio y la constitucién de la sociedad se anticipod
més de cinco meses a la propia publicacién del convenio en
el BOE (num. 129, de 30 de mayo, paginas 21.100 a 21.123).

El Ayuntamiento orientdé su actuacidén desde el
primer momento al cumplimiento de las obligaciones asumidas
en el convenio, en especial, a la obtencidén de los terrenos
necesarios para la construccién del nuevo complejo
ferroviario, mediante el ejercicio de sus potestades de
planeamiento para evitar con ello el pago en metédlico de
1,7 millones de euros en 1los que estaban wvalorados 1los
terrenos.

Con tal finalidad, el Pleno del Ayuntamiento
delimité el Area Homogénea 5 en el proceso de revisién del
Plan General de Ordenacidén Urbana (PGOU), cuya aprobacidn
provisional se produjo en abril de 2003, obteniendo
posteriormente la disponibilidad de los terrenos, previo
acuerdo con los propietarios.

Asimismo, por acuerdo de VAV, el Ayuntamiento de
Valladolid asumidé la redaccidén de la modificacidn del PGOU

para la reconversidén de todos los ambitos afectados por la



transformacién de 1la Red Arterial Ferroviaria, dgque se
conoce como Proyecto Rogers, después de un amplio proceso
participativo, que contd con la aprobacidén del Pleno de la
Corporacién por una amplia mayoria sin ninguna oposicidn
con la sola abstencién del concejal de IU (Aprobacidén del
Texto Refundido por acuerdo de Pleno de 12 de enero de
2010) .

En paralelo, la administracién del estado hubo de
realizar el estudio informativo para proyectar el nuevo
acceso ferroviario a la ciudad y la variante de mercancias
(variante este), que acabd por definir tres alternativas
por el Ministerio de Fomento, que optd por la alternativa
C, sin llegar a determinarla con caracter definitivo, al no
culminar el tramite ambiental.

Primeros retrasos y sobrecostes en la ejecucidédn del
convenio.

Los primeros retrasos en el desarrollo de 1lo
convenido se produjeron por la transicién en el gobierno de
la nacién, tras las elecciones del 14 de marzo de 2004 vy,
sobre todo, por 1las exigencias del nuevo Ministerio de
Medio Ambiente, que acabaron por imponer la alternativa B,
en contra de la seleccionada por el anterior gobierno, que
metia de nuevo la variante de mercancias por el término
municipal adosadndola a la Ronda Exterior Sur (VA-30),
afladiendo con ello los primeros sobrecostes al proyecto por

su afeccidén al nlGcleo wurbano y entorno del Pinar de



Antequera, que acabdé por motivar el soterramiento de las
vias en su recorrido y requiriendo la construccidén de otras
infraestructuras en el tramo urbano (tuneles del Cerro de
San Cristébal y del paso del Canal del Duero), obras todas
ellas valoradas en unos 106 Millones de euros sin contar
los gastos de redaccidén de proyectos, direcciones de obra,
asistencias técnicas, seguridad e higiene en el trabajo,
control de calidad vy el incremento de los costes
financieros correspondientes.

Estas obras fueron aprobadas por sendas adendas al
convenio entre VAV y ADIF y entre VAV y el Ministerio de
Fomento respectivamente.

El segundo hito en el retraso de la operacidn
inicialmente diseflada se produjo por la decisién del
Gobierno de Espafia de poner en servicio la linea de Alta
Velocidad Madrid-Segovia-Valladolid, sin enterrar
previamente las vias, a pesar de la oposicidén del gobierno
municipal. La 1llegada de 1la Alta Velocidad el 22 de
diciembre de 2007, supuso una inversidén provisional de 72
Millones de euros, que podria haberse ahorrado el
Ministerio en su préactica totalidad. De hecho ya ha habido
algunas unidades de obra que se han tenido que deshacer,
como el lecho ferroviario en superficie sobre el Pinar o el
intercambiador de ejes que se instald en las inmediaciones
de la Circular, desmontado por la continuidad de la linea.

A partir de la siguiente legislatura (2008-2011),
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es cuando se inician las obras del soterramiento de las
vias en El Pinar, el complejo ferroviario y la variante de
mercancias interrumpiéndose esta Ultima en agosto de 2010,
por decisién del Ministerio de Fomento.

Dicho mandato culminé sin contratar el equipamiento
de los talleres, con la variante de mercancias paralizada y
con los talleres en construccién aislados.

Ya en el presente mandato (2011-2015), se ha
realizado la urbanizacidén en superficie del bulevar del
Pinar, el equipamiento del nuevo complejo ferroviario, el
acceso norte al mismo para comunicarlo con la linea Madrid-
Irtin, adelantando el dinero la propia sociedad VAV.

Obras que faltan por hacer.

En cuanto a la estimacién que realiza el equipo de
gobierno sobre las obras que restan por hacer, se detectan
algunos errores dgue hacen engrosar su cuantia de forma
incorrecta. El traslado de REDALSA no es por cuenta de VAV
sino por cuenta de REDALSA. La valoracién de los costes de
urbanizacién en 135 millones de euros, no tienen en cuenta
las seguras bajas por adjudicacidén que, en algunos casos,
como en la urbanizacién del bulevar del Pinar han supuesto
una reduccién en torno al 30% y los 42 millones para la
ejecucidén de la Variante Este los debe costear el Estado y
no VAV.

De esta manera los 596 millones de euros estimados

para la finalizacidén de las obras, se verian reducidos en
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una cantidad cercana a los 90 millones de euros, més otros
53 millones que la propia propuesta del gobierno municipal
descuenta, dejando la cifra en unos 453 Millones de euros.

La cuestidén de la financiacidn.

El vencimiento del ©primer hito del crédito
sindicado a fecha 1 de enero de 2016, exige el pago del
exceso de disposicién fijado en 275 Millones. Hay dos
alternativas: o pagar cada socio su porcentaje sobre el
exceso (el ayuntamiento podria afrontarlo), o bien pagar
tan sélo los intereses fijados en 7,5 Millones de los
cuales el Ayuntamiento deberia abonar el 25%, es decir,
1.875.000 euros; para poder renegociar la deuda durante el
ejercicio préximo.

Esta segunda alternativa estéan dispuesta a
aceptarla el resto de socios y desde luego las cuentas del
consistorio podrian afrontarlas sin excesivos problemas.

A la vista de estas consideraciones entendemos que
lo primero que debe hacerse es cuantificar con exactitud
los créditos pendientes a favor de VAV por el anticipo de
obras por cuenta del Estado y las aportaciones pendientes
de la Administracién Autondmica (9,5 Millones), urgir la
liberacién y entrega de los antiguos talleres de Renfe a
VAV para que se puedan poner a la venta las primeras
parcelas para testar el mercado, y renegociar la deuda
(como ya indicéramos en nuestra mocidén del pasado mes de

julio) .
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Sin intentar estas operaciones, renunciar al
soterramiento previsto es una insensatez % una
irresponsabilidad que le resultaria més cara a la ciudad
que continuar con lo proyectado.

Por todo ello, JesUs Enriquez Tauler, Concejal-
Portavoz del Grupo Municipal Popular y en su nombre,
propone al Pleno de la Corporacidén Municipal la siguiente,

MOCION

Primero.- El Ayuntamiento de Valladolid acuerda, de
manera unanime, reclamar que a los activos de la sociedad
Valladolid Alta Velocidad 2003 se incorporen todos y cada
uno de los compromisos alcanzados por los socios en sus
distintos acuerdos, de modo que se equilibren los balances
de la sociedad antes de solicitar cualquier revisidén de 1la
financiacidén de la misma, asi como actualizar las
aportaciones de los socios a fecha de hoy.

Segundo.- El ayuntamiento de Valladolid, como vya
acordara en julio, manifiesta su apoyo a la renegociacidn
de la deuda contraida por VAV, para adecuarla al contexto
actual del mercado financiero, y obtener con ello la mayor
reduccién de costes posible, sin descartar la posibilidad
de negociar con otras entidades financieras.

Tercero.- El1l Ayuntamiento de Valladolid solicitaré
a la Sociedad Alta Velocidad 2003 que a su vez solicite a
las entidades financieras que aportaron el crédito

sindicado, que difieran hasta el 30 de Jjunio de 2016 la
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fecha de liquidacién y devolucidén de la parte principal del
crédito e intereses correspondientes al afio 2016, a efectos
de que por parte del Ayuntamiento se haya podido realizar
la oportuna liquidacién del Presupuesto del afio 2015 y asi,
conforme a lo establecido en la Ley Organica 2/2012, de
Estabilidad Presupuestaria vy Sostenibilidad Financiera,
utilizar los remanentes presupuestarios gque se produzcan
para eliminar deuda municipal. Conforme a los datos
facilitados por la Intervencién General del Ayuntamiento a
fecha 1 de diciembre de 2015 respecto a la ejecucidn
presupuestaria, los remanentes podian superar los 40
millones de euros en el momento de la liquidacién.

Cuarto.- El1 Ayuntamiento de Valladolid convendré
con el resto de socios de 1la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad y de manera especial, con el Ministerio de
Fomento dado el compromiso que adquirié en la reunidn
celebrada en la sede de ese ministerio el pasado 9 de
septiembre de 2015, para revisar el soterramiento y buscar
la opcidén més eficiente vy sensata para la ciudad de
Valladolid.

Quinto.- E1 Ayuntamiento de Valladolid, considera
que se ha de urgir el traslado de los talleres a las nuevas
instalaciones para poner a disposicidén de VAV, el suelo de
los actuales talleres, vy estudiar la posibilidad de
participar en la gestién de dicho suelo la propia sociedad

municipal VIVA, para la obtencidén de los oportunos recursos
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que garanticen la continuidad del proyecto.

Sexto.- El Ayuntamiento de Valladolid propondra a
la Sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, que se
mantengan inicialmente los proyectos aprobados, para evitar
nuevos retrasos, siendo urgente completar los proyectos
(especialmente el de ejecucidédn del soterramiento), ofertar
suelos y completar la Variante Este cuanto antes que vya
cuenta con un crédito de 9.6 Millones en los presupuestos
de ADIF para 2016.

Séptimo. - Sélo después de las actuaciones
precedentes y en caso de que resulte oportuno, el
ayuntamiento convocard una consulta ciudadana ofreciendo un
diagnéstico wveraz de la situacidén financiera de 1la
operacién, de las obras a realizar y de los beneficios a
alcanzar por la ciudad, consensuando la pregunta a realizar
al vecindario, con todos los grupos politicos y creando las
condiciones idéneas ©para la representatividad de 1la
consulta.”

Asimismo fue presentada Mocidén, con fecha 11 de
diciembre de 2015, suscrita por D. Manuel Saravia Madrigal,
concejal del Grupo Municipal Valladolid Toma la Palabra, vy
D. Pedro Herrero Garcia, portavoz del Grupo Municipal
Socialista-PSOE, cuyo tenor literal es el siguiente:

"l. Un compromiso de larga consolidacidén. Desde los
afios 80 se viene hablando en Valladolid del proyecto de

soterramiento de las vias férreas a su paso por la ciudad.
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Pocos ponian en duda que la forma en que discurria el tren
por las 4reas residenciales no era adecuada y due
constituia un problema urbanistico gque debia resolverse. En
aquellas primeras fechas se estudiaron diversas
posibilidades de actuar, desde 1la construccidén de un
viaducto o un tunel hasta la de sacar el tren de la ciudad,
e incluso la de mantener el ferrocarril en superficie,
aunque mejorando la permeabilidad entre uno y otro lado de
las vias con soluciones diversas (Estudio Ineco “de
alternativas para la red arterial ferroviaria”, conforme al
convenio entre Renfe y Ayuntamiento de 1991). Al cabo de
los arfios se llegd a un consenso politico y vecinal en torno
a la idea del soterramiento de las wvias. Y todos
coincidieron también en su importancia para el futuro. Se
considerd desde los ultimos afios 90 que ese proyecto era

A\Y

crucial en la ciudad, y gque marcaria un antes y un
después” (asi se decia) en el urbanismo de Valladolid.

En 1999 el Ayuntamiento credé Indeva (Iniciativas
para el desarrollo de Valladolid), que a su vez encargd a
la empresa Idom un nuevo “estudio de alternativas”: otro
mas, que casi no aportd informacidén y resultd frustrante.
En cualgquier caso, en el afio 2000 el gobierno central
decidié 1la 1llegada de 1la alta velocidad ferroviaria a
Valladolid. Y se pensdé enseguida gque las nuevas lineas

deberian 1llegar soterradas al centro de la ciudad. Para

organizar todos los trabajos el 6 de noviembre de 2002 se
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firmé por la Administracidén Central, la Junta de Castilla vy

Leétn y el Ayuntamiento de Valladolid un documento clave: el

“Convenio para el desarrollo de las obras derivadas de la

transformacidn de la red arterial ferroviaria de

Valladolid” (BOE 30 de mayo de 2003).

La solucidn consensuada y los compromisos

adquiridos por cada una de administraciones implicadas,

fijados en el convenio, eran los siguientes:
- Crear una sociedad para la coordinacién de todas
las actuaciones.

- Llevar a cabo una serie de obras ferroviarias,

que se resumen en el siguiente cuadro anexo al Convenio:

En millones de euros

ACTUACION COSTE DE GRUPO JUNTA DE
ACTUACION FOMENTO CASTILLAY
INCLUIDA EN LEON
EL CONVENIO
VARIANTE ESTE EN ANCHO IBERICO 122,30
REPOSICION DEL TALLER CENTRAL DE 51,07
REPARACIONES
ESTACION DE MERCANCIAS EN VARIANTE ESTE 22,51
CENTRO DE TRATAMIENTO EN VARIANTE ESTE 10,84
ACTUACIONES FERROVIARIAS EN VIAS GENERALES 272,73 144.00 15.00
Y EN LA ESTACION NECESARIAS PARA MEJORAR LA ’ ’
INTEGRACION DEL FERROCARRIL
NUEVO EDIFICIO DE LA ESTACION DE VIAJEROS 19,58 (1)
URBANIZACION DE SUPERFICIE DE PASILLO 18,80
FERROVIARIO
ESTACION DE VIAJEROS 9,00 (2)
TOTAL 526,83 144,00 15,00

(1) Financiacion con cargo a VIALIA no incluida en la inversion del Grupo Fomento.
(2) Financiacion con cargo a las plusvalias de los suelos liberados de la actual Estacién de Autobuses no incluida

en la inversion de la Junta de Castillay Leon.

- Puesta a disposicién de la Sociedad de 1los
terrenos segun se fueran liberando del uso ferroviario. E1
espiritu del convenio implicaba que Adif y Renfe
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entregarian suelos a la Sociedad creada y recibirian como
contraprestacién obras ferroviarias. (Con posterioridad, el
22 de Jjulio de 2005, Adif y la Sociedad suscribirian un
convenio donde se concretaba la manera de realizar esa
transmisidn) .

- Transformacidén urbanistica de los suelos
liberados. Esa transformacidén generaria unas plusvalias en
los suelos que la Sociedad aplicaria en la financiacidén de
todas las actuaciones de la operacién. Ademés el
Ayuntamiento cederia el aprovechamiento urbanistico que le
correspondiese.

2. Una tramitacién demasiado lenta. Muy pronto (en
el mes de enero siguiente), y de acuerdo con lo dispuesto
en el Convenio de 2002, se constituye la sociedad
Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A. (VAV). Una sociedad
anétnima de capital publico formada por el Ministerio de
Fomento (con el 50% de participacién, distribuida en un 30%
para ADIF Alta Velocidad, 7,5% para ADIF y 12,5% para Renfe
Operadora), la Junta de Castilla y Ledbn (con el 25%) y el
Ayuntamiento de Valladolid (con el 25% restante). Pero
también muy pronto todo empieza a ir demasiado despacio, no
consiguiendo tener un plan de actuacidén completo hasta 7
afios después, en 2010.

En efecto, el afio 2002 se dedicd al “Estudio
informativo del proyecto de acondicionamiento de la red

arterial”, que elabordé Fomento. En 2003 se convocd un
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concurso de ideas, que gandé el estudio de Ricardo Bofill.
Pero no se llevaron a efecto sus propuestas. Se dejd en el
cajén. Y en 2005 se comenzé la tramitacién de tres
expedientes ferroviarios: el de la “Wariante Este”, el del
“Pasillo ferroviario” % el del “Nuevo complejo
ferroviario”. Pero la ordenacién global seguia sin
definirse. Se convocd un nuevo concurso por el que se acabd
contratando a Richard Rogers (en equipo con Luis Vidal) en
2006. Este arquitecto entregd su trabajo de “Modificacidn
puntual del Plan General de Ordenacién  Urbana de
Valladolid” en abril de 2008, que se aprobd definitivamente
en enero de 2010. Posteriormente, a pesar de los profundos
cambios en la situacidén econdmica y social de los ultimos
afilos, nunca se ha revisado la propuesta.

3. Un proceso dirigido en los uGltimos afios a
cumplir con dos de los actores. Aunque la ciudad tenia
paralizada cualquier actuacioén en el ambito del
soterramiento, los requerimientos y expectativas de dos de
los integrantes de la Sociedad (Adif y Renfe), sin embargo,
si i1ban siendo atendidos. De hecho, de 1las actuaciones
contempladas en el Convenio de 2002 han sido iniciadas
hasta este momento las siguientes (segun la informacidén del
Servicio de Planeamiento y Gestidén, de donde también
procede el resto de los datos presentados en esta mocidn) :

- Variante Este de ancho ibérico.

- Complejo Ferroviario. En el que se deben
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considerar comprendidas tres de las actuaciones
consideradas individualmente en el cuadro anexo al
Convenio: el Taller central de reparaciones, la Estacién de
mercancias y el Centro de tratamiento técnico. Ademéds, se
incluye otra actuacidén de acceso que es el denominado Ramal
de tres hilos.

- Actuaciones ferroviarias para mejorar la
integracién del ferrocarril.

La obra de la Variante Este estd suspendida, con un
grado de ejecucidén del 52%, aproximadamente. En el Complejo
Ferroviario estd préxima a concluir la que ha sido
denominada fase I, que comprende fundamentalmente el Taller
Central de Reparaciones y el ramal ferroviario de tres
hilos que lo conecta con la red en servicio. En cuanto a
las actuaciones ferroviarias para mejorar la integracidn
del ferrocarril, se ha de aclarar previamente que en ellas
estdn comprendidas todas las que se lleven a cabo en el
pasillo ferroviario en servicio. Hasta este momento se ha
realizado la extensién de doble via de ancho internacional
para la linea de alta velocidad; gque a su paso por el
barrio del Pinar de Antequera ha requerido la ejecucidén de
un doble ttnel para las dos lineas férreas que lo cruzan:
la de alta velocidad y la de velocidad convencional.

Las inversiones (en millones de euros) realizadas
por la Sociedad hasta este momento en cada una de las

anteriores actuaciones, han sido las siguientes:
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- Variante Este de ancho ibérico: 23 Millones.

- Complejo Ferroviario: 210 Millones, de 1los que
195 corresponden al Complejo propiamente dicho y 15
Millones al ramal ferroviario de tres hilos.

- Actuaciones ferroviarias para mejorar la
integracién del ferrocarril: 110 Millones, de los que 74
corresponden al soterramiento realizado en el Pinar de
Antequera y 36 Millones al tramo del pasillo ferroviario
situado al norte del tunel wurbano. En la cifra de 1la
actuacién en E1 Pinar estan incluidos 2 Millones de la
urbanizacién realizada en ese punto.

Adicionalmente la Sociedad ha tenido los siguientes

gastos:

- Mantenimiento de la Sociedad: 7 Millones.

- Redaccidén de documentos: 6 Millones.

- Adgquisicién de la parcela de Ebro Agricolas: 3
Millones.

- Financieros: 112 Millones.

La suma total de 1las inversiones 'y gastos
realizados por la Sociedad asciende a 471 Millones. Aunque
hay que matizar esta Ultima cifra. Pues parte se recupera
como devolucidén de IVA, vy debe restarse a su vez la
aportacién de la Junta y los ingresos derivados de la venta
(ya antigua) de una parcela de Adif en Ariza, con lo que se
queda la cifra en 403-404 millones de euros.

4. Falta de reflejos, de informacién y de
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participacién. No parece haber habido suficiente diligencia
en el control de las actuaciones de la Sociedad, de cara a
garantizar la obra que requeria la ciudad y que estuvo en
el origen de la intervencidn: el soterramiento. La
construccién de la Variante Este (una obra fundamental para
poderlo ejecutar) se frend en 2010 por el Gobierno central.
Los talleres, a su vez, se han alargado en el tiempo y han
costado muchisimo més de lo previsto inicialmente (se ha
pasado de los 51 millones estimados en 2002 a los cerca de
200 de hoy).

Se ha cedido demasiado. Se ha adgquirido 1la
maquinaria de los Talleres con cargo a la Sociedad. Habia
que haber dicho a tiempo tanto a Renfe como a Adif que las
cuentas no cuadraban. Se ha generado un desequilibrio entre
gastos realizados (que subian muy por encima de lo
previsto) y valor del suelo (que descendia progresivamente)
que a nadie parecid asustar.

Ademés se cerrd el acceso a toda la informacidn
relevante tanto a los grupos politicos como a los medios y
otras asociaciones vecinales, sindicales o de otro tipo. Se
negaron las criticas y se desatendieron las alarmas
publicas. No se instdé a la participacidén y en ocasiones ni
siquiera se atendieron los asuntos directamente por 1los
cargos publicos, sino por un asesor personal del alcalde.

5. Una fecha <critica y el posible papel del

sindicato bancario. Con el cambio de gobierno del pasado
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mes de Jjunio se operaron tres grupos de actuaciones. La
primera, de informacidén plUblica y a los grupos politicos
municipales. Se hizo pUblica toda la informacidén de que se
disponia sobre el estado de cuentas y previsiones. Por
ejemplo, del informe de empresa Knight Frank sobre 1la
actualizacién del wvalor de los suelos. Se dio cuenta con
detalle de 1las reuniones que se llevaban a cabo. Y se
constituyé una Comisién de Seguimiento de 1la Operacidn
Ferroviaria con presencia de todos los grupos.

La segunda decisidén que se tomdé fue la de intentar
activar a la Sociedad. A los pocos dias de tomar posesidn
el nuevo equipo de gobierno reclamé la reunidédn urgente del
Consejo de Administracidén de la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad 2003, =escribié a 1la Ministra de Fomento vy
promovid (con poco éxito, la verdad) una mayor actividad de
la Junta y Consejo. La Junta General se ha reunido el 24 de
noviembre de 2015 y en ella se nombraron a los nuevos
consejeros derivados de las elecciones de mayo.

En tercer lugar se ha participado en las reuniones
sobre refinanciacién planteadas. Y en este contexto debe
verse la postura del equipo de gobierno de no sumarse a la
propuesta del sindicato bancario (siguiendo el informe de
la Intervencidn municipal) como la ruptura de la permanente
huida hacia delante que se venia llevando a cabo en los
ultimos afios.

Porque también hay gque hablar de la financiaciédn.
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En 2007 se estimaron las necesidades de financiacidén en 626
Millones. Y el 31 de julio de 2008 se suscribidé un Contrato
de Crédito Puente sindicado «con las entidades BBVA,
Santander, Caja Madrid, La Caixa, Instituto de Crédito
Oficial y Caja Espafia con la Sociedad Publica Valladolid
Alta Velocidad 2003 SA, por un importe de 200 Millones,
vencimiento a 31 de enero de 2010. El1 29 de enero de 2009
se firmdé una escritura de novacidén del contrato de crédito
en que se modificaba la fecha de vencimiento a 30 de abril
de 2010. El1 importe del crédito se elevd a 58 Millones. El
30 de septiembre de 2010 se suscribe un contrato de linea
de crédito por importe de 68,7 Millones y vencimiento 31 de
enero de 2011.

Para la financiacién a largo plazo 1la Sociedad
presentdé una proyeccidén plurianual de flujos de gastos e
ingresos previstos (Caso Base). Y el 14 de febrero de 2011
se suscribidé un contrato de linea de crédito sindicado con
las entidades antes sefialadas, con la finalidad de cancelar
los importes del <crédito anterior vencido vy financiar
parcialmente las actuaciones del proyecto de Sociedad. E1
importe madximo: 400 Millones. Vencimiento el 30 de julio de
2021. Garantias: cartas de compromiso de los accionistas,
pignoracién de cuentas y derechos de cobro, promesa de
hipoteca sobre activos del proyecto. De las fechas/importes
maximos dispuestos, sefialemos el primero: A partir de 1

enero 2016: 275 Millones.
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6. Revisando el convenio vy las cuentas. Pero
volvamos a las obras. Del conjunto de actuaciones
contempladas en el Convenio de 2002 restan por ejecutar las
siguientes:

- Finalizacién de la Variante Este de ancho
ibérico.

- Fase II del Complejo Ferroviario.

- Actuaciones ferroviarias para mejorar la
integracién del ferrocarril.

- Edificio de viajeros de la estacidén ferroviaria y
estacién de autobuses.

- Obras de urbanizacién.

La parte de obra que resta para la finalizacidén de
la Variante Este, que representa el 48% del total, se
llevard a cabo una vez se levante su suspensidén. La fase II
del Complejo Ferroviario comprende la Estacidén de
mercancilas, las instalaciones de Redalsa, de Mantenimiento
de infraestructuras y la conclusidén del Centro de
tecnologia de wvia. Las actuaciones ferroviarias para
mejorar la integracién del ferrocarril pendientes de
ejecucién se refieren fundamentalmente al tuinel urbano, si
bien existen otras de menor entidad tanto al norte como al
sur del mismo.

Las inversiones a realizar por la Sociedad en las
anteriores actuaciones se prevé gue sean las siguientes:

- Variante Este de ancho ibérico: 42 Millones.
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- Complejo Ferroviario: 31 Millones.

- Actuaciones ferroviarias para mejorar la
integracién del ferrocarril: 331 Millones, de los que 296
corresponden al tunel urbano, y 35 al resto de actuaciones
pendientes en el pasillo.

- Gastos de urbanizacién: 135 Millones.

No se contabilizan 1las inversiones relativas al
edificio de viajeros de la estacién ferroviaria, gque segln
el Convenio estd previsto que se financie al margen de 1la
operacién; ni de la estacidén de autobuses, gue se
financiard a cargo de las plusvalias de los suelos ocupados
por la actual. Finalmente, la previsiédn de gastos
financieros vy de mantenimiento de la Sociedad es la
siguiente:

- Financieros: 53 Millones.

- Mantenimiento de la Sociedad: 4 Millones.

La suma de las anteriores <cifras arroja un
presupuesto total de 1las actuaciones pendientes de 596
Millones, que se pueden ver desagregadas en el siguiente

cuadro:

Millones de Euros

VARIANTE ESTE
23 42

NCF | TALLER CENTRAL DE REPARACIONES 195

IMPORTE EJECUTADO IMPORTE PENDIENTE
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ESTACION MERCANCIAS
CENTRO TECNOLOGIA DE ViA 2l
REDALSA
MANTENIMIENTO
RAMAL DE TRES HILOS 15
PINAR DE ANTEQUERA 74
ACTUACIONES PASILLO | TRAMO PINAR-TUNEL URBANO 13
FERROVIARIO | +jnE1 URBANO 296
TRAMO TUNEL URBANO-NUDO NORTE 36 22
GASTOS DE URBANIZACION
135
VAV Y REDACCION DE DOCUMENTOS
16 4
COSTES FINANCIEROS
112 53
TOTAL: 471 596

7. El1 papel de los socios. La situacidén financiera
se expuso mas arriba de forma sintética. Segun se dijo, VAV
ha dispuesto de la totalidad del crédito de 400 Millones.
de euros. Segun las condiciones establecidas en el Contrato
del crédito, a 31 de diciembre de 2015 sélo podia disponer
de 275 Millones, por lo que con fecha 1 de enero de 2016 la
Sociedad deberia abonar 125 Millones. Dado que 1la
naturaleza de las obras ejecutadas por la Sociedad es
ferroviaria, procede articular las correspondientes
transmisiones con Adif y Renfe.

Veamos el caso de Renfe. La Sociedad ha financiado
el nuevo Taller de Renfe y el equipamiento de éste por un
importe de 159 Millones. de euros. Por su parte Renfe debe
poner a disposicién de VAV los suelos donde se ubican los
actuales Talleres, gque segUn reciente tasacidén de SEGIPSA

tienen un wvalor de 41 Millones. de euros. Debido al
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incremento en el gasto realizado en los Talleres
(recordemos que el Convenio de 2002 estimaba un coste de
51,07 Millones) y a la disminucién del valor del suelo que
como consecuencia de la crisis econdmica de los ultimos
afios se ha producido, la operacién a realizar con Renfe
arroja un resultado negativo para VAV de 118 Millones de
euros. Este desequilibrio patrimonial haria incurrir a VAV
en causa de disolucidn, ademés de suponer un
enriquecimiento injusto de uno de los socios en detrimento
del resto. Por tanto, parece légico que Renfe deba aportar
a la Sociedad 118 Millones para equilibrar la operacién.

Vayamos ahora con Adif. Como es sabido, en el
ambito del complejo ferroviario, ademéds de los Talleres de
Renfe, se han ejecutado determinadas obras que deberdn ser
recibidas por Adif. Para la puesta en servicio de 1los
Talleres se ha ejecutado un ramal de acceso en tres hilos
al Complejo Ferroviario que debe ser recibido por Adif vy
cuya puesta en servicio es imprescindible para que 1los
trenes puedan llegar al Taller. En total, en relacidén con
el NCF (Nuevo Centro Ferroviario), hay obra ferroviaria
ejecutada a entregar a Adif por un importe de 51 Millones
de euros, sin que Adif haya liberado suelos del wuso
ferroviario para entregar como contraprestacioén.

Asimismo, como se ha indicado antes, en actuaciones
ferroviarias para mejorar la integracidén del ferrocarril se

ha realizado una inversidén de 108 Millones (110 menos 2,
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correspondientes a las obras de urbanizacién), el doble
tinel del Pinar de Antequera para las dos lineas férreas
que lo cruzan (la de alta velocidad y 1la de wvelocidad
convencional), que estd en uso y deberad recibirse por Adif.
A su vez ésta deberd poner a disposicién de VAV el suelo
liberado en el Pinar. A falta de la correspondiente
valoracién del suelo liberado, esta operacidédn es claramente
deficitaria para la Sociedad, dando de nuevo lugar a un
desequilibrio patrimonial que deberd ser compensado. Por
tanto, en sintesis, Adif deberd recibir obra ferroviaria
por 1importe de 159 Millones, debiendo entregar suelo por
valor equivalente o realizar las correspondientes
compensaciones.

8. El1 cierre del proyecto o un UGltimo intento. En
la situacidén descrita, con los bancos apremiando un pago
imposible y un proyecto que se antoja complicadisimo, pero
que estd asumido como altamente deseable por una parte
importante de la poblacién de la ciudad, parece necesario
tomar una decisidén. No puede seguirse con la permanente
huida hacia adelante.

Partimos de la base de que no es posible, bajo
ningin concepto, asumir nuevos retrasos. Revisemos 1las
condiciones técnicas y econdémicas. Bajo esta perspectiva
pareceria ldégico completar el Proyecto de ejecucidédn del
soterramiento (obra ferroviaria) por parte de Adif a partir

del Dbésico existente, pues cualquier modificacidén del
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proyecto implicaria un nuevo inicio de tramitacidén con los
consiguientes retrasos que, como deciamos, parecen
inasumibles en la situacidén actual.

En segundo lugar, deberia urgirse la comprobacidén
del Proyecto de Actuacién de la UAl ya entregada por el
Ayuntamiento a la Sociedad, vy tramitar vy aprobar el
Proyecto de Urbanizacidén para proceder a la venta de 1la
parcela (gue en realidad contiene 4 parcelas lucrativas) vy
testar el mercado. Obviamente, Renfe deberia pagar 1los
costes de descontaminacién de 1la parte afectada que se
encuentra incluida en la UAl (y luego del resto del ambito
de Talleres).

También deberia comenzarse (tacticamente) a
trabajar con el Plan Rogers tal como estd. Para evitar que
su modificacidén 1llevase aparejado un retraso inasumible
econdmicamente para la operacidén. Lo cual no gquita para que
se vaya estudiando su redisefio y ajuste para mas adelante.

Veamos ahora las condiciones econdmicas, en 7
apartados.

1°. Como ya se dijo (y ahora se afina) hasta el
final del presente 2015 habrd un coste financiero de la
operacidén por importe de 111.625.850,00 euros, el 28% del
total del crédito (una auténtica barbaridad).

2°. Parece absolutamente necesario contar al menos
con 2 afios sin incremento de deuda financiera y renegociar

las nuevas condiciones de financiacidédn con las cifras de
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deuda existentes a mediados de 2017, con el horizonte entre
2021 y 2025.

3°. Por otro lado, los 210 Millones de euros del
NCF se han pagado integramente con cargo a VAV y es
necesario que Renfe vy Adif reciban 1las obras que les
corresponden entregando suelo o dinero a cambio, para que
la sociedad VAV no incurra en causa de disolucidén. Puesto
que la parte de obra que corresponde a Renfe es de 159
Millones de euros y la que corresponde a Adif es de 51
Millones de euros, ambos socios tienen que entregar lo que
reste de la valoracidén de los suelos entregados. Los suelos
de Renfe estan valorados en 41 Millones de euros por lo que
la diferencia es de 118 Millones de euros.

4°. Se debe resolver con Adif si el coste de la
obra del Pinar estd o no incluido dentro del Convenio de
2002. Puesto que la obra la ha pagado VAV en su mayor
parte, si estd incluida deberia recibirse por parte de Adif
y pagar lo que corresponda a VAV. Y si no estd incluida,
VAV lo habria pagado indebidamente y Adif deberia recibirlo
y pagar a VAV lo que correspondiese. En el segundo caso,
VAV deberia resolver las cuestiones relativas al porqué
pagd unas obras que no estaban incluidas en el citado
Convenio.

5°. Se debe completar urgentemente la Variante Este
para poder liberar 1los suelos de Ariza vy realizar la

gestidn para su venta.
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6°. La Junta de Castilla y Lebn deberia aportar
cuanto antes los 9,5 Millones de euros que restan, y el
Ministerio de Fomento definir 1la aplicacién de los 37
millones que faltan de aportar.

7°. La sostenibilidad de la operacién va a
necesitar que el Ayuntamiento mantenga la propuesta de
ejecucién a su costa de la urbanizacién en superficie: 135
Millones de euros. Pero lo deberia hacer en los momentos en
los que tenga disponibilidad presupuestaria.

Como vemos, hay que pagar crédito y obra. El
primero asciende a 400 millones de euros, a los que habria
que sumar esos otros 53 millones que permitirian cerrar el
crédito en 2021. Y los gastos de un posible nuevo crédito,
si fuese necesario. La obra que falta por hacer suma 543
millones (596 menos esos 53). Todo lo cual supone un total
de 996 millones.

Una suma a la gque podria hacerse frente de la
siguiente forma. Se podria contar ya con 323,5 millones de
euros si los deméds socios asumen situacidén y obligaciones:
Adif pone 159 millones; Renfe 118; Fomento 37 y la Junta
9,5. Si bien tanto Adif como Fomento podrian hacer obra por
esas cantidades sin cargarlas a la Sociedad.

A medio plazo se contaria con lo que fuese
obteniéndose de la venta de los suelos. Si estimamos que
s6lo fuesen los 400 millones que hoy parecen valer

faltarian 137 millones, que deberian financiarse por otras
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vias. Entendemos que habria que buscar esa nueva
financiacién en dos posibles lugares. Por un lado,
indagando una posible financiacidén europea. Pero también
con otra solucidén politicamente mas interesante,
transfiriendo fondos de otros proyectos vinculados al
transporte o la movilidad rodada hacia esta operacidn
(eminentemente peatonal: ése es el objetivo ultimo, la
permeabilidad peatonal), que también lo es de movilidad.
Llevar crédito de una forma de movilidad a otra.

En todo caso, el Ayuntamiento cargaria con los 135
millones de la urbanizacidén, que podria, eso si, realizar a
su ritmo. Urbanizando primero las calles de borde, pero
dejando para cuando fuese posible el tratamiento de 1la
espina verde y de otros espacios significativos que, hasta
que fuesen urbanizados segln el proyecto, podrian guedar
como una pradera en superficie, a la espera de su
configuracién futura. Una pradera, obviamente, permeable.

En Ultimo término, el concejal que suscribe sdélo ve
dos soluciones para salir de la encrucijada actual. La
primera, renunciar al soterramiento y organizar la zona a
medio plazo con actuaciones urbanisticas de permeabilidad.
Intentar que se guedasen con los suelos los bancos. O
estudiar un plan de pagos de lo que le correspondiese. Que
no deberia ser casi nada, ya que muy poco ha obtenido la
ciudad hasta ahora de esta empresa. La segunda soluciédn,

proponer un soterramiento conforme a lo comentado més
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arriba, manteniendo el compromiso politico con la poblacidn
(mantener la palabra dada).

Es posible que 1la ciudad esté cansada vy quiera
qgquitarse de encima el lastre de un proyecto gque muchos ya
juzgan como imposible. Pero también es posible que haya
quien no quiera tirar la toalla. Con todo, las
implicaciones son tan importantes (en una y otra
alternativa) que deberia consultarse con la poblacién. No
parece que pueda haber muchos casos méds claros en que la
conveniencia de una consulta sea mas evidente.

A la vista de todo 1lo dicho, los concejales due
suscriben proponen al Pleno del Ayuntamiento de Valladolid,
reunido en sesidén extraordinaria del 15 de diciembre de
2015, la adopcidén de una propuesta de actuacidén definida en
los siguientes

ACUERDOS

1°. El1 Ayuntamiento de Valladolid solicitarad a la
Sociedad Alta Velocidad 2003, para gque a su vez lo pida al
sindicato bancario, gque en los préximos dos afos, hasta el
31 de diciembre de 2017, no se incremente la deuda
financiera en un solo euro, renegociando en ese periodo las
nuevas condiciones de financiacién. Se ha convocado una
nueva reunidén para el dia siguiente al Pleno, el 16 de
diciembre, y seria bueno ir con una sola voz en
representacién de la ciudad.

2°. E1 Ayuntamiento de Valladolid tiene la wvoluntad
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de cumplir el compromiso del soterramiento. Pero, habida
cuenta de las implicaciones de todo tipo que supone la
obra, consultard en los primeros meses de 2016 a la
poblacién la conveniencia de continuar con el proyecto de
soterramiento de las vias, o si parece preferible
establecer un conjunto de actuaciones de permeabilizacidn
manteniendo las vias en superficie.

3°. En el caso de seguir adelante con el proyecto
de soterramiento, se llevard a cabo con 1las siguientes
condiciones:

Una. Ha de hacerse de forma que su realizacidén no
ahogue 1la actividad municipal. Mantendrd el convenio de
2002 con Adif, Renfe 'y Junta de Castilla vy Lebdn,
estableciendo en una adenda las nuevas condiciones
derivadas de la revisidén y ajuste de lo realizado hasta 1la
fecha.

Dos. Se mantendridn inicialmente los proyectos
aprobados, para evitar nuevos retrasos, aunque
posteriormente, segun se establezca el nuevo calendario, se
puedan reconsiderar.

Tres. Es urgente completar los proyectos, ofertar
suelos y completar la Variante Este cuanto antes.

Cuatro. Se 1iniciaradn inmediatamente los tramites,
conversaciones y  negociaciones para conseguir nueva

financiacién, en los términos expuestos més arriba.”
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Votacién de la Enmienda “in voce” formulada por D.

Manuel Saravia Madrigal, concejal delegado del Area de

Urbanismo, Infraestructuras y Vivienda.

Efectuada 1la votacidén ordinaria, se obtiene el
pronunciamiento favorable de los veintinueve miembros
presentes.

Acuerdo.

El Ayuntamiento, por unanimidad de los veintinueve
capitulares asistentes, aprobdé la siguiente Enmienda “in
voce” formulada por D. Manuel Saravia Madrigal, concejal
delegado del Area de Urbanismo, Infraestructuras y
Vivienda, y que se incorpora a las partes expositivas de
las mociones presentadas:

“1.-Sobre el convenio y las cuentas.

El Ayuntamiento de Valladolid acuerda mantener el
Convenio de 2002 con Adif, Renfe, Junta de Castilla y Lebdn,
estableciendo en una Adenda las nuevas condiciones
derivadas de la revisidén, ajuste y actualizacidén de las
aportaciones de los socios a dia de hoy.

2- Sobre la Financiacién.

El Ayuntamiento de Valladolid acuerda renegociar la
deuda desde la Sociedad Valladolid Alta Velocidad, y sin
comprometer directamente el presupuesto municipal; ademas,
establecerd o planteard a la Sociedad Valladolid Alta

Velocidad que pida al sindicato Dbancario que en 1los

préximos 2 afios no se incremente la deuda financiera en un



36

solo euro o se renegocien otras condiciones, reduccidén de
tipo de interés u otras soluciones méds favorables para la
sociedad.

3.- Sobre los Proyectos y préximas actuaciones.

El Ayuntamiento de Valladolid propone a la Sociedad
Valladolid Alta Velocidad, los siguientes puntos:

- Urgir el traslado de los talleres.

- Mantener inicialmente los proyectos aprobados
para evitar nuevos retrasos, pero posteriormente podréan
reconsiderarse, buscando la opcidén més eficiente.

- Urge completar los proyectos pendientes,
especialmente el de ejecucidédn de la obra ferroviaria.

- Propone o wurge ofertar suelos cuanto antes,
especialmente la Unidad de Actuacién 1, que se ha entregado
a la Sociedad Valladolid Alta Velocidad.

- Y completar la Variante Este cuanto antes.

4.- Sobre la Gestidn.

El Ayuntamiento de Valladolid estudiar & que en la
gestidn del suelo de los actuales talleres pueda participar
VIVA.

5.- Sobre la Consulta.

E1l Ayuntamiento consultard a la poblacidén 1la
conveniencia de continuar o de establecer el proyecto de
soterramiento después de conocer toda la informacidn, de
que esté suficientemente informado; y, hacer la consulta en

términos legalmente aceptables, y consensuando la
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pregunta.”

Los acuerdos de las mociones anteriormente
transcritas no fueron sometidos a pronunciamiento del Pleno
Municipal, al haber sido aprobados de forma consensuada por
todos los Grupos Municipales vy por unanimidad de 1los
capitulares asistentes, los siguientes acuerdos formulados
“in voce” por D. Manuel Saravia Madrigal, concejal delegado
del Area de Urbanismo, Infraestructuras y Vivienda, y que
se 1incorporan respectivamente a las partes expositivas de
las dos mociones presentadas:

“1.-Sobre el convenio y las cuentas.

El Ayuntamiento de Valladolid acuerda mantener el
Convenio de 2002 con Adif, Renfe, Junta de Castilla y Ledn,
estableciendo en una Adenda las nuevas condiciones
derivadas de la revisidén, ajuste y actualizacidén de las
aportaciones de los socios a dia de hoy.

2- Sobre la Financiacién.

El Ayuntamiento de Valladolid acuerda renegociar la
deuda desde la Sociedad Valladolid Alta Velocidad, y sin
comprometer directamente el presupuesto municipal; ademés,
establecerd o planteard a la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad que pida al sindicato Dbancario que en 1los
proximos 2 afios no se incremente la deuda financiera en un
solo euro O se renegocien otras condiciones, reduccidn de
tipo de interés u otras soluciones més favorables para la

sociedad.
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3.- Sobre los Proyectos y préximas actuaciones.

El Ayuntamiento de Valladolid propone a la Sociedad
Valladolid Alta Velocidad, los siguientes puntos:

- Urgir el traslado de los talleres.

- Mantener inicialmente los proyectos aprobados
para evitar nuevos retrasos, pero posteriormente podréan
reconsiderarse, buscando la opcidén més eficiente.

- Urge completar los proyectos pendientes,
especialmente el de ejecucidén de la obra ferroviaria.

- Propone o wurge ofertar suelos cuanto antes,
especialmente la Unidad de Actuacidén 1, que se ha entregado
a la Sociedad Valladolid Alta Velocidad.

- Y completar la Variante Este cuanto antes.

4.- Sobre la Gestidn.

El Ayuntamiento de Valladolid estudiar & que en la
gestidn del suelo de los actuales talleres pueda participar
VIVA.

5.- Sobre la Consulta.

E1l Ayuntamiento consultard a la poblacidén 1la
conveniencia de continuar o de establecer el proyecto de
soterramiento después de conocer toda la informacidn, de
que esté suficientemente informado; y, hacer la consulta en
términos legalmente aceptables, y consensuando la

pregunta.”



